LOI N° 2002-22 DU 16 AOUT 2002 PORTANT CODE DE LA MARINE
MARCHANDE

EXPOSE DES MOTIFS

Les activités liees au secteur de la Marine Mardbaétaient, jusque la, régies par la loi
n° 62-32 du 22 mars 1962 portant Code de la Maviaechande. Pour I'application de cette
loi, prés d'une vingtaine de décrets ont été fb'®mu une dispersion préjudiciable a une
bonne application de la réglementation maritime padministration elle-méme et aux
usagers. Ce qui ne milite pas en faveur d'une bafisgibution de la mission de notre
administration et des principes de bonne gouvemanc exigent une action de proximité de
nature a mieux rapprocher I'administration et lsagers du service public.

Cette réglementation, datant pour I'essentiel desngres années de I'accession de notre
pays a la souveraineté internationale, va biemtatreer ses quarante années d’existence.
C’est donc dire qu’elle a besoin d'un « toilettagen vue de son adaptation a I'évolution
technologique, a I'environnement maritime interoaéll et, d'une maniére générale, a la
formation économique et sociale du Sénégal d’adjbur: un pays intégré dans le
commerce mondial mais soucieux d’affirmer ses d$jpééis socio-economiques dans une
|égislation moderne.

C’est ce souci qui est a 'origine de I'abrogatietndu remplacement de la loi n°62-32 du 22
mars 1962 par la présente loi portant Code de langldviarchande. Dans le respect de la
tradition législative sénégalaise, tous les adiaddle Code possedent un titre. Par ailleurs, le
Code lui-méme procede a un regroupement harmomiesxmatieres composant les activités
maritimes dans le but d’en faciliter la consultatio

Quant au fond, les axes suivants constituent haerde la réforme juridique :

Adaptation de notre législation aux évolutionsrinéionales du droit maritime.

La mondialisation des activités économiques commateine pas se singulariser sur le plan
des rapports économiques internationaux. Pour caten, le Gouvernement du Sénégal a
déja signé plusieurs Conventions Internationalagchant a divers aspects de I'activité
maritime, notamment la pollution maritime, la sé&umaritime, le jaugeage des navires, les
normes de formation des gens de mer ... La plugartes Conventions sont aujourd’hui
ratifiées. Il convient donc d’en tenir compte poéwviter les dysharmonies entre cette
réglementation internationale et les normes nalisndevenues obsolétes en grande patrtie.

Pour cette raison, les Transports maritimes, lesifsces Maritimes, les Ventes Maritimes,



les Auxiliaires du Transport , les Privileges etpdtheques, les Saisies et Vente de navires ...
font I'objet de dispositions plus modernes et miadaptées aux exigences actuelles.

Prise en compte des spécificités des activitéstimas sénégalaises

Le Sénégal, comme la plupart des pays en développerse caractérise par une structure
economique duale . D’'une part, un secteur modegiagivement bien agence, d’autre part un
secteur interlope dont les acteurs agissent so@vemtarge de la réglementation.

Les activités maritimes n’échappent pas a cettettration duale. Ainsi, les conflits entre
péche industrielle et péche artisanale, I'insééutédns le domaine du transport de passagers et
de marchandises, les conditions de placement étadail des marins, la configuration des
navires... justifient le renvoi, par la présenteé Bux Autorités Maritimes pour les
réglementations spécifiques en vue de complétiemeint la loi.

Par ailleurs, en ce qui concerne les activitéspkeise, la présente loi privilégie le faire faire
des sociétés de classification et des experts.i Airest substitué aux anciennes dispositions
gui ne reconnaissent que trois sociétés, la pdissite faire appel a un plus grand nombre de
compétences.

De méme, pour préserver les acquis en matiereldisizaprésente loi maintient la dispense
totale des pirogues de péche artisanale de I'didiga’immatriculation.

Réaménagement du droit pénal de la mer et du diedgnmaritime Le régime disciplinaire
et pénal du Code de 1962 nécessitait un réaménagetowl dans le sens de sa
modernisation.

Ainsi, les questions liees au respect des droit¢adéefense (voies de recours contre les
sanctions disciplinaires - conseil de discipline$, infractions nouvelles issues des impératifs
de protection des personnes et des biens (séculétépn nature et de I'environnement
(pollution marine) figurent dans la présente lan. iBatiere de contentieux, les particularités
lites au commerce maritime exigent des modes demegt modernes et adaptés a la réalité
du monde maritime. Pour cette raison, certainekeséde compétence ont été précisées et
surtout la possibilité de recourir a I'arbitragéta affirmée.

Une des derniéres, et non des moindres idéesrééolane introduites par la présente loi, est
de privilégier la concertation par la mise en pladen Conseil Supérieur de la Marine
Marchande présidé par le Ministre chargé de la haklarchande, avec la participation du
Ministre des Forces Armées qui interviendront i@ titonsultatif sur les probléemes généraux
et particuliers des secteurs de la Marine Marchabdie la Marine Nationale.

Telle est 'économie de la présente loi.



L’Assemblée nationale, apres en avoir délibérédapt, en sa séance du mardi 30 juillet
2002, la loi dont la teneur suit :

LIVRE I - DISPOSITIONS GENERALES

TITRE PREMIER : CHAMP D’APPLICATION ET DEFINITIONS

Article premier a) Champ d’application

Les dispositions du présent code sont applicabtesisiles navires immatriculés au Sénégal,
aux équipages et aux passagers qui y sont embaamsgu’a toutes les personnes, quelle
gue soit leur nationalité qui, bien que non présemt bord, auraient commis une infraction
aux dispositions du présent code ou de ses teldpplitation, sans préjudice toutefois des
dispositions particuliéres d’accords internationaux

Elles ne sont pas applicables aux navires battaritlgn étranger sauf dispositions expresses
contraires citées par le présent code.

b) Définitions

Aux fins du présent code on entend par :

Autorité Maritime compétente : Le Ministre charg& da Marine Marchande et les
fonctionnaires d’Autorité auxquels il est susceptilde déléguer tout ou partie de ses
pouvoirs. A ['étranger cette Autorité désigne |'aasbade ou ['Autorité consulaire.
Cependant, dans les ports étrangers ou il n'epased’ambassade ou de consulat du Sénégal,
I'Autorité Maritime locale pourra, aprés accord doauvernement dont elle reléve, se voir
déléguer les pouvoirs dévolus en la matiére auxaasdules et consulats du Sénégal.
Affretement :

Le contrat par lequel le fréteur s’engage moyenpaigment d’'un certain fret, a mettre a la
disposition de I'affréteur un navire en bon étandeigabilité.

Auxiliaires de transport :

Toutes les professions qui concourent a la réaisates opérations connexes au transport
maritime.

Armateur :

Toute personne physique ou morale pour le complaqieslle un navire est arme, exploité ou
simplement utilisé. Les propriétaires ou les copgtpires d’'un navire sont présumes en étre
larmateur ; en cas daffretement, I'affréteur dewi I'armateur du navire si le contrat
d’affrétement le prévoit et a été réegulierementligub

Assimilation



Pour l'application du présent Code, les nationaes dtats ayant signé un accord de
réciprocité avec le Sénégal sont assimilés auwomatix sénégalais. Les nationaux des Etats
ayant signé des accords maritimes peuvent étmmidésiaux nationaux sénégalais par décret.
Chargeur :

Toute personne par laquelle ou au nom de laquelf@ar le compte de laquelle un contrat de
transport de marchandises par mer est conclu awmedramsporteur et doit s’entendre
également a toute personne par laquelle ou au molaqgdelle ou pour le compte de laquelle
les marchandises sont effectivement remises agpoateur en relation avec le contrat de
transport par mer.

Contrat de transport par mer :

Tout contrat par lequel le transporteur s’engagareopaiement d’'un fret a transporter des
marchandises ou des personnes par mer d’'un port autre ; toutefois, un contrat qui
implique outre un contrat par mer , un transpornt gaelque autre mode n’est considéré
comme un transport par mer que dans la mesuresetrépporte au transport par mer.
Connaissement :

Un document écrit faisant preuve d’'un contrat d@dport par mer en constatant la prise en
charge ou la mise a bord des marchandises paarspworteur ainsi que I'engagement de
celui-ci de délivrer les marchandises contre remdisee document. Cet engagement résulte
d’'une mention dans le document stipulant que lescimamdises doivent étre délivrées a
I'ordre d’'une personne , a ordre ou au porteur.

Capitaine :

Toute personne qui exerce régulierement le comnmaedid’un navire.

Cabotage national :

Tout transport de personnes ou de marchandises'eftectue entre les différents ports de
I'Etat du Sénégal.

Commissaire d’avaries :

Tout professionnel maritime indépendant chargdgsaassurances ou les parties au contrat de
transport de constater et d’évaluer a l'arrivéesttes dommages subis par un navire ou sa
cargaison a la suite d’'une fortune de mer, avarsiehaufrage du navire, perte totale ou
partielle de la marchandise.

Destinataire :

La personne habilitée a prendre livraison des naadises.

Evénements de mer :



Les événements exceptionnels survenus au couis rmvigation maritime qui, en raison de
leur importance, donnent lieu a une réglementapiariiculiere, notamment tout abordage,
tout échouement, tout incendie, tout chavirementtet perte de navire.

Jauge :

Volume des capacités intérieures du navire . Edbepsime en tonneaux de jauge brute ou en
UMS (Universal Mesure of Ships).

Marchandises :

Qui s’étend également aux animaux vivants. Lordgaemarchandises sont réunies dans un
conteneur, sur une palette ou dans un engin desptan similaire ou lorsqu’elles sont
emballées , le terme « marchandises » doit s’emtedigalement dudit engin de transport ou
du dit emballage s’il est fourni par le chargeur.

Membre du Personnel de Maistrance :

Tout membre du personnel subalterne exercant uraidm de surveillance ou assurant une
responsabilité spéciale, et qui est considéré coteinear la |égislation nationale ou par les
conventions collectives ou les usages.

Navire :

Tout batiment ou engin flottant ou submersible aued soit son tonnage ou sa forme avec ou
sans propulsion mécanique immatriculé par les sdénisAutorité compétente et qui effectue
a titre principal une navigation maritime.

Navire a passagers :

Tout navire qui transporte plus de 12 passagers.

navire pirate :

Navire dont les personnes qui le controlent effectient entendent se servir ou s’en sont
servis pour commettre I'un des actes de piraterie.

Navigation maritime

La navigation maritime est la navigation qui s’effee en mer, dans les ports ou rades, sur les
étangs salés, les canaux y compris dans le donpailblic maritime et dans les parties des
fleuves, rivieres, en principe jusqu’au premiertabe permanent qui s'oppose au passage
des navires de mer.

Est considérée comme maritime, la navigation que#@iectuée en eaux fluviales lorsqu’elle
est I'accessoire d’'une navigation principalemefgatiée en eaux maritimes. Les limites des
eaux maritimes et fluviales sont fixées par décret.

Officier :



Toute personne, a I'exclusion du Capitaine, ayamgrd’Officier d’apres la législation
applicable ou d’aprés les conventions collectiue$es usages.

Passager :

Toute personne qui se trouve a bord du navire endkeffectuer un voyage et qui n’est pas
inscrite au role d’équipage.

piraterie :

Le fait pour un navire de naviguer sans titres aigonalité ou de posséder a titre permanent
plus d’'une nationalité ou de commettre I'un degsisuivants : acte illicite de violence ou de
détention ou toute déprédation commis par I'équepag des passagers d’'un navire privé
entre autres.

PERSONNEL SUBALTERNE :

Tout membre de I'équipage autre qu’un Officier.

Port d'immatriculation d’un navire : Le port ou geuve le bureau de la marine marchande
qui, au vu d'une demande d’immatriculation d’un ir@vprocede a cette immatriculation sur
le registre ouvert a cet effet.

Port d’armement :

Le port ou se trouve le service de la marine manrdbaqui a procédeé a I'établissement des
titres de sécurité et de navigation du navire c#si.

Port d'immatriculation d’un marin :

Le lieu ou se trouve le service de la marine mardbachargé de la tenue de l'article
matriculaire et de ’Administration du marin conéid.

Péche maritime :

Au sens de la présente loi et des reglements pris gon application, s’entend par péche
maritime, l'acte de capturer ou de chercher a ceptw’extraire ou de tuer par quelque
moyen que ce soit des espéces biologiques dorntiéirde vie normal ou dominant est I'eau.
La péche comprend toutes activités ayant pour ifénalirecte la capture, telles que la
recherche de poisson et I'utilisation d’instrumeshéstinés a attirer les animaux marins quelle
gue soit I'espéce a laquelle ils appartiennent.

Pollution du milieu marin :

L’introduction directe ou indirecte, par I'hommeg dubstances ou d’énergies dans le milieu
marin, y compris dans les estuaires lorsqu’ellaugeut avoir des effets nuisibles tels que
dommages aux ressources biologiques et a la faumdéaeflore marine, risques pour la santé

de 'homme, entraves aux activités maritimes, y posnla péche et les autres utilisations



légitimes de la mer, altération de la qualité @aui de mer du point de vue de son utilisation
et dégradation des valeurs d’agrément.

Transporteur substitué :

Toute personne a laquelle I'exécution du transpertmarchandises ou d’'une partie de ce
transport est confiée par le transporteur et deittendre également de toute autre personne a
laquelle cette exécution est confiée.

TITRE Il : CONDITIONS GENERALES DE LA NAVIGATION MARITIME CHAPITRE
PREMIER - ORGANISATION ADMINISTRATIVE ET TERRITORIAE.

Section premiere - LADMINISTRATION MARITIME CENTRAE

Article 1 Tutelle

L’Administration maritime est placée sous l'Auté@ritdu Ministre chargé de la Marine
Marchande. L’organisation et les attributions d&dhinistration maritime sont déterminées
par voie réglementaire.

Article 2 Conseil Supérieur de la Marine Marchande

Il est créé un Conseil Supérieur de la Marine Mancle placé sous l'autorité du Ministre
chargé de la Marine Marchande. Organe consultaifConseil donne un avis sur toute
guestion relative a I'armement,

a la construction navale, aux infrastructures res/alt, en général, a la politique définie en
matiére maritime. Les attributions, la compositaine mode de fonctionnement du Conselil

Supérieur de la Marine Marchande sont fixés paredéc

Section I - L’ADMINISTRATION MARITIME TERRITORIALE PARAGRAPHE
PREMIER : ORGANISATION MARITIME TERRITORIALE
Article 3

Zones et services maritimes

Le littoral national est divisé en zones maritinpdacées chacune sous la juridiction d’'un

service maritime. Le nombre et les limites teridalms des zones maritimes ainsi que les
services maritimes sont fixés par décret.

PARAGRAPHE 2 : DOMAINE PUBLIC MARITIME

A/ Limites du domaine public maritime

Article 4

Définition et composition du domaine public mariém

Le domaine public maritime n’appartient a personhest affecté a I'usage de tous. Le

domaine public maritime est naturel ou artificiel :

a) Le domaine public maritime naturel comprend :



les rivages de la mer couverts et découverts kesgtlis fortes marées,

les voies d’eau navigables jusqu’au premier obstadh navigation maritime,

une zone de 100 m de large sur chaque rive a pagilimites déterminées par la hauteur des
eaux coulant a plein bord avant de déborder.

a) Le domaine public maritime artificiel comprend :

les ports maritimes et fluviaux avec leurs dépendarimmédiates et nécessaires, digues,
jetées, quais, terre-pleins, bassins, écluses, m@res, les ouvrages d’éclairage et de
balisage, phares, bouées, canaux et leurs dépasdanc

B/ Caractéristiques et gestion du domaine publigtimee

Article 5

Inaliénabilité - Autorisations

Le domaine public maritime est inaliénable, inssable et imprescriptible. Le domaine
public maritime peut faire I'objet d’autorisatioriodcupation, de cession ou d’utilisation
temporaire, aprés avis préalable de I'Autorité cétapte.

PARAGRAPHE 3 : MER TERRITORIALE - ZONE CONTIGUE -

PLATEAU CONTINENTAL

Article 6

Définition

La mer territoriale, la zone contigué et le Plateantinental sont définis par la loi N° 85-14
du 25 février 1985 portant délimitation de la Merritoriale, de la Zone contigué et du
Plateau continental, conformément aux dispositdma convention des Nations unies sur le
droit de la mer adoptée a Montégo Bay le 10 décerh®82.

PARAGRAPHE 4 : ZONE ECONOMIQUE EXCLUSIVE

Article 7

Etendue de la Zone Economique Exclusive La Zone&mwique Exclusive ne s’étend pas au-
dela de 200 milles marins des lignes de base & padquelles est mesurée la largeur de la
mer territoriale.

Article 8

Publicité et exploitation de la Zone Economique |Esive

Les limites extérieures de la Zone Economique Estetusont portées sur des cartes établies a
une échelle ou a des échelles approprié€es.

Les dispositions de la présente section relativésxploration du plateau continental et a
I'exploitation de ses ressources naturelles sopliGgbles au fond de la mer et a son sous-sol

dans la Zone Economique Exclusive définie a I'&tiréceédent.



Article 9 Police

Dans la mer territoriale, dans la zone contigu@ésda zone économique exclusive et sur le
plateau continental délimité par la loi n° 85-142%ufévrier 1985, I'Etat du Sénégal a :

des droits souverains

des droits de juridiction

d’autres droits et obligations

gu'’il exerce et dont il s’acquitte conformément alispositions de la Convention des Nations
Unies sur le droit de la mer adoptée a MontégolBdy décembre 1982.

PARAGRAPHE 5 : PORTS MARITIMES

Article 10

Définition

Est considéré comme port maritime un lieu aménagér @ccueillir les navires, leurs
passagers et leurs cargaisons. Sont considérésefasant partie des ports maritimes :

sur I'eau : les digues, darses, méles, rades, ragad, jetées et chenaux d'accés ou de
dérivation ;

a terre : les batiments, installations et équipdseterrains et voies de communication
nécessaires aux activités portuaires et au dérauesatisfaisant de la navigation dans les
eaux portuaires.

Article 11

Limites des zones portuaires

Les limites des zones portuaires sont fixées paretiéLorsqu’'une zone portuaire n'est pas
expressément délimitée, seront considérées conmitesi celles qui résultent de la pratique
des usages, compte tenu des criteres définistilkaprécédent.

Article 12

Administration des ports maritimes

Les modalités d'organisation et de fonctionnemest gborts maritimes du Sénégal sont fixées
par décret.

Article 13

Sécurité de la navigation portuaire

La navigation dans les eaux portuaires et danschesaux d’acces est régie par les
dispositions réglementaires édictées par I'Autoktéritime. Celles-ci tiennent compte des
caractéristiques particuliéres de chaque port. to#ité Maritime peut interdire la navigation

dans les ports et dans les chenaux d’accés aiadianirée et la sortie des navires lorsque les



conditions météorologiques et hydrographiques siéfavorables, lorsqu'il existe des
obstacles a la navigation, ou pour des raisonglcégoublic.

Article 14

Compétence exclusive de I'Autorité Maritime

La sécurité de la navigation, a I'entrée et a ltiesaes ports, est de la compétence exclusive
de I'Autorité Maritime.

L’Autorité Maritime a le droit d’interdire la navaion dans un port ainsi que I'entrée et la
sortie de ce port a tout navire dont I'état de gabilité est défectueux et susceptible de
constituer un danger pour la sécurité des persosméuvant a bord et pour celle des tiers
ainsi que pour toute infraction a la législatiorm éa réglementation maritime.

Article 15

Conditions de délivrance des autorisations

Les autorisations d’entrée et de sortie délivrégdgs Autorités Maritimes sont subordonnées
au respect de la réglementation relative a la #éale la navigation, a 'accomplissement des
prescriptions sanitaires et douaniéres, et a lioasien des reglements portuaires et
maritimes.

Article 16

Présentation des documents du navire

Le Capitaine du navire doit présenter aux Autorit@sipétentes, lors de I'entrée dans le port,
ou a tout autre moment fixé par les Autorités desuments usuels concernant le navire.
L’Autorité Maritime peut exiger, a l'arrivée ou a Isortie des navires, la remise des
documents prévus par la convention internationalevigueur visant a faciliter le trafic
maritime international.

Si un navire est obligé de faire une relache fodases un port du Sénégal, 'accomplissement
des prescriptions relatives a l'entrée et a laiesaitl port est adapté aux circonstances
particuliéres de I'espece.

CHAPITRE Il - CLASSIFICATION ET POLICE DE LA NAVIGAION MARITIME

Section PREMIERE : CLASSIFICATION ADMINISTRATIVE

Article 17 Composition de la navigation maritime

La navigation maritime comprend :

a- la navigation commerciale ayant pour objetdmsport de marchandises ou le transport de
passagers, de leurs bagages et, le cas échémir déhicule ;

b- la navigation auxiliaire concerne le pilotageJdmanage, le remorquage, I'assistance et le

sauvetage, le dragage, la recherche scientifiqueezn



c- la navigation de péche, donnant lieu a la captle poissons et, d'une maniére plus
générale, a I'exploitation des ressources haliaasg

d- la navigation de servitude exercée en mer, desorts et les rades, par des navires
affectés a un service public a I'exception des megvde la Marine Nationale et des navires
gardes - cotes ;

e- la navigation a but non lucratif (péche spoitive

f- la navigation de plaisance pratiquée a bord diavire dans un but d’agrément

g- la navigation de circulation qui a pour but péitation des propriétés riveraines, agricoles
ou industrielles ou des parcelles concédées slor®ine public maritime.

Les limites des eaux maritimes et fluviales soxéds par décret.

SECTION Il : ZONES DE NAVIGATION

PARAGRAPHE PREMIER : NAVIGATION COMMERCIALE

NAVIGATION RESERVEE - NAVIGATION DE PECHE

Article 18 Navigation commerciale

La navigation commerciale peut étre pratiquée desgones de navigation suivantes :
navigation au long cours,

navigation au cabotage international,

navigation au cabotage inter africain,

navigation cotiere ou bornage,

navigation au cabotage national.

Les définitions et limites de ces différentes zosieles conditions d’exercice de la navigation
correspondante sont fixées par décret.

Article 19 Navigation réservée

La navigation commerciale entre les ports du Sdresjaéservée au pavillon national.
Conformément aux accords internationaux concludgpBepublique du Sénégal, le Ministre
chargé de la Marine Marchande peut accorder desyditons au principe prévu a l'alinéa
premier du présent article.

Sont également réservées au pavillon nationalalagation auxiliaire et la navigation de
servitude dans la mesure ou elles sont effectuars ks limites des eaux territoriales du
Sénégal.

Article 20 La navigation de péche

La navigation de péche comporte trois zones :

péche cotiére ;

péche au large ;



grande péche.

Un décret définit les limites de chacune de cesegost les conditions d'exercice de la
navigation correspondante.

Article 21 Autorisation de transport

Les navires de péche ne peuvent effectuer des tapérade transport donnant lieu a
rémunération qu’a titre exceptionnel et avec l'aisation de I'Autorité Maritime.

Lorsque des navires de péche sont autorisés gptndes des passagers, ils doivent tenir a
bord une liste annexée au role d’équipage valatle fa péche et pour la navigation cétiere.
PARAGRAPHE 2 : NAVIGATION DE PLAISANCE ET PECHE SHFRJIVE

Article 22 Autorisation d’activités

Les bateaux de plaisance n'ayant a bord aucun mesb@rofessionnel maritime salarié
doivent étre munis d’'une carte de circulation nraet

La forme, les conditions d’établissement ainsi dase modalités de délivrance et de
renouvellement de ladite carte sont définies paétérdu Ministre chargé de la Marine
Marchande, qui précise également les conditionstorgsation de cette activité.

Article 23 Carte collective

Les sociétés de navigation de plaisance ou de spatique peuvent demander la délivrance
d’'une carte de circulation maritime collective ptansemble des bateaux ou engins de sport
nautique qu’elles possédent et qui sont utilis&tusivement par les membres de ces sociétés.
Une carte de circulation maritime collective pegalément étre délivrée aux entreprises qui
louent des engins de sport nautique.

Article 24 Dispense

Les engins de sport de moins de deux tonneauxude jarute sont dispensés de tout titre de
navigation lorsqu’ils sont destinés a un usageuskotment sportif.

Article 25 Conditions de la péche sportive et deHasse sous-marine

Les conditions d’exercice de la péche sportiveeetadchasse sous marine sont fixées par
arrété conjoint du Ministre chargé de la Marine dha@nde et du Ministre chargé de la Péche.
CHAPITRE Il - DOCUMENTS DE NAVIGATION

Article 26 Documents obligatoires

Tout navire ou engin flottant pratiquant la navigatmaritime est tenu d’avoir a bord, des
titres de navigation et de sécurité ainsi que esudhents de bord requis. Aucun navire ne
peut prendre la mer s'il ne détient pas a borditess de navigation , de sécurité et certificats

de prévention de la pollution requis.



SECTION PREMIERE - TITRES DE NAVIGATION ET DE SECURE PARAGRAPHE
PREMIER : TITRES DE NAVIGATION

Article 27 Catégories

Suivant le type de navigation a laquelle le nagstaffecté, les titres de navigation devant se
trouver a bord sont le role d’équipage, le permascdculation ou la carte de circulation
individuelle ou collective. Article 28

Réle d’équipage

Le role d’équipage, titre de navigation principadt délivré obligatoirement aux navires dont
I'équipage comprend des marins professionnels.

Recoivent un réle d’équipage :

a) les navires pratiquant la navigation commercetlequi ont pour objet le transport de
marchandises ou le transport de passagers, de bagages et, le cas échéant, de leurs
véhicules ;

b) les navires assurant des services de pilotagerdorquage, d’'assistance et de sauvetage ;
c) les navires pratiquant la péche maritime ;

d) les navires pratiquant la navigation de plaisagtcayant a bord un équipage comprenant du
personnel maritime professionnel salarié ;

e) les chalands de mer remorqueés ;

f) les baliseurs, les navires de I’Administratiansa que les engins effectuant des opérations
de dragage et de sondage.

Peuvent recevoir un réle collectif, outre les naside servitude, les navires visés a l'alinéa b
ci-dessus.

Article 29 Extension du domaine du réle d’équipage

Le Ministre chargé de la Marine Marchande peut rdéteer par arrété les autres types de
navires pouvant obtenir un role d’équipage a leudb

Article 30 Permis de circulation

Le permis de circulation est le titre de navigatitiivré aux navires pratiquant la navigation
maritime de servitude et affectés a un serviceipubll'exclusion des navires de la Marine
Nationale.

Article 31 Carte de circulation

La carte de circulation est la carte de navigatlélivrée aux autres types d’engins flottants
pratiquant un type de navigation non mentionnéeaatigles 29, 30, 31.

Article 32 Objet des titres de navigation

Les titres de navigation ont pour objet :



d’autoriser le navire a exercer la navigation nvaeta laquelle il est affecté, a condition qu’il
ait par ailleurs satisfait a toutes les prescripticontenues dans le présent code et aux textes
pris pour son application ;

de préciser l'identité du navire, de son propriétat des membres de I'équipage ainsi que le
genre de navigation exercée et sa catégorie ;

de permettre de constater les conditions d’engagedes membres de I'équipage ;

de permettre de constater la nature des servidestwds a bord par les membres de
'équipage leur durée et les dates d’embarquentate débarquement.

Les mentions figurant dans les titres de navigataom foi en justice jusqu’a inscription de
faux.

Article 33 Obligation de présentation

Les titres de navigation doivent étre produitsw@daéquisition de I’Autorité Maritime, aussi
bien en mer que dans les ports.

Article 34 Durée de validité des titres de navigati

Les titres de navigation délivrés au moment daeriement du navire sont valables un an. A
I'expiration de cette période, ils doivent étreaevelés.

Article 35 Dépot des titres

Si le navire est désarmé pendant la période dditéaties titres de navigation, ceux-ci doivent
étre déposés aupres de I'Autorité Maritime, au gertlésarmement.

Article 36 Délivrance et renouvellement

Les conditions de délivrance et de renouvellemest titres de navigation sont fixées par
arrété du Ministre chargé de la Marine Marchande.

La délivrance et le renouvellement de ces titremdat lieu a perception de droits fixés par
arrété conjoint du Ministre chargé de la Marine thande et du Ministre chargé des
Finances.

PARAGRAPHE 2 : TITRES DE SECURITE ET CERTIFICATS MREVENTION DE LA
POLLUTION

Article 37 Principe

Tout navire doit obligatoirement étre muni, dars denditions fixées par arrété du Ministre
chargé de la Marine Marchande, du permis de navigat des autres titres de sécurité et
certificats de prévention de la pollution conforngdr aux dispositions des Conventions
Internationales en vigueur en ce qui concerne nokam :

la sécurité des navires a passagers ;

la construction ;



le matériel d’armement et les installations de asdégraphie et radiotéléphonie des navires
de charge. Les permis de navigation, titres derdécet certificats mentionnés a l'alinéa
précédent font foi de leur contenu sauf preuveramet

Article 38 Exemption

A titre exceptionnel, un navire peut étre dispedeél'un des titres de sécurité prévus a
l'article précédent sous réserve de remplir desditioms suffisantes de sécurité pour le
voyage a entreprendre.

L’Autorité Maritime du port d’attache du navire ok, dans le cas visé a l'alinéa précédent,
un certificat d’exemption apres avoir recu I'accdedla commission compétente de sécurité.
Article 39 Validité des titres de sécurité

La validité des titres de sécurité est limitée a période de :

1 an pour le permis de navigation,

5 ans pour le certificat de franc-bord,

2 ans pour le certificat de sécurité matériel dement pour navire de charge,

1 an pour le certificat de sécurité pour navire dwrge, le certificat de sécurité
radiotélégraphique et le certificat de sécuritéat@iephonique.

Le permis de navigation et les différents certiode sécurité doivent mentionner la durée de
leur validité. La durée de validité du certificagxemption prévu a l'article précédent ne peut
étre supérieure a celle du certificat auquel ileoint ou se substitue.

Article 40 Fin de validité

La validité des titres de sécurité expire égalena@eninoment ou I'une des conditions qui ont
été requises pour leur obtention cesse d’étre iempl

Si le navire subit des transformations susceptihlaBecter son état de sécurité, les titres de
sécurité dont il est muni cessent d’étre valablegaéir du moment ou les travaux de
transformation ont été commencés.

Article 41 Renouvellement des titres de sécurité

A l'expiration de la période pour laquelle ils ofté accordés, les titres de sécurité doivent
étre renouvelés. Les conditions de renouvellememni les mémes que celles exigées lors de
la délivrance des certificats.

Article 42 Prorogation du délai de validité dessstde sécurité

Dans le cas ou, a la date d’expiration d’un desgitle sécurité, un navire ne se trouve pas
dans son port d'immatriculation, la validité detites peut étre prorogée :

par I'’Autorité Maritime, si le navire se trouve 8énégal, ou

par les Autorités consulaires du Sénégal, s’iteevie a I'étranger,



par les autorités du pays ou se trouve le naviredg&legation de I'Autorité maritime
sénégalaise La prorogation du délai de validiténdire de sécurité, telle qu’elle est prévue a
l'alinéa précédent, peut étre accordée a la demdngwopriétaire ou de I'exploitant si I'état
du navire le permet.

Une telle prorogation n’est cependant accordéepgue permettre au navire d’achever son
voyage et d’'atteindre le port dans lequel doit alreu le renouvellement du titre de sécurité ;
elle ne peut en aucun cas étre supérieure a ciig] mo

Article 43 Prorogation de la durée de validitéfets limités

Si un navire a bénéficie de la prorogation de l&ditd d’'un de ces titres de seécurité
conformément aux dispositions prévues a l'artigiecpdent, il ne sera autorisé a quitter son
port d’immatriculation ou tout autre port dans lebil doit étre visité, qu'aprés avoir obtenu
le renouvellement des certificats de sécurité toualidité avait expiré.

Article 44 Prorogation des permis et autres titrasonaux

Le permis de navigation et les autres titres natiende sécurité peuvent par ailleurs étre
prorogés pour une période de grace ne dépassaninpasurée de un mois a compter de la
date d’expiration de la validité, mentionnée sy tiiges.

Article 45 Modele des titres de sécurité et de enéion de la pollution

Les titres internationaux de sécurité et de préoentde la pollution sont rédigés
conformément aux Conventions Internationales endtere.

Article 46 Affichage des titres de sécurité

Les titres de sécurité sont délivrés en vertu dgsoditions du présent code et leurs copies
certifiees conformes doivent étre affichées suraere a un endroit bien visible et d’'un acces
facile.

Article 47 Registre de proces verbaux

Un registre des proces verbaux des inspectionsdarite est tenu obligatoirement par le
Capitaine, a bord du navire. Il est signé par lesnbres des commissions compétentes de
sécurité lors des visites effectuées. Le regiseatimmnne toutes les décisions et observations
des commissions locales de sécurité, faites aukisde leur inspection ainsi que les titres
délivrés.

Article 48 Contréle

Tout navire battant pavillon sénégalais ou étrangeurt, a tout moment, faire I'objet de
contrbles dans les ports du Sénégal, par I'Autddiagitime.

Ces controles ont pour objet de vérifier la vafiddes titres de sécurité et certificat de

prévention de la pollution détenus par le naviredets’assurer qu’il est en bon état de



navigabilité, que les conditions de travail, d’rgme et d’habitabilité a bord sont satisfaisantes
et que, d'une maniére générale, I'état du navireespond aux indications portées sur les
titres de sécurité et de prévention de la pollution

Article 49 Mesures conservatoires

Si le navire ne remplit pas les conditions régletaiees de sécurité, I’Autorité Maritime peut
prendre toutes les mesures en vue d’empécher igerderquitter le port ou il se trouve.

Les mesures a prendre peuvent comporter, notammentiefus de délivrance, de
renouvellement ou de prorogation des titres dergéanu leur retrait jusqu’a ce que le navire
puisse prendre la mer sans danger pour les passgtd&quipage se trouvant a bord.

Article 50 Présentation du registre

Le registre des proces verbaux des inspectiongdgig doit étre présenté par le Capitaine
du navire lors de tout contrble effectué par I'Aitto maritime. Celle ci est tenue de
mentionner sur le registre toutes décisions etrghtiens faites, et de le signer a l'issue du
contr6le effectué.

SECTION II - Documents de bord Article 51 Principe

Outre les titres de navigation et de sécurité vig@sprésent code, les navires doivent
également avoir a bord tous autres documents pgeg@Er les réglements maritimes en
vigueur au Sénégal dont la liste, les types etrledeles sont précisés par arrété du Ministre
chargé de la Marine marchande.

Article 52 Livre de bord

Le livre de bord est c6té et paraphé par I'Autokitgritime dés son ouverture. Il est soumis a
son visa aprés chaque voyage.

Le livre de bord est tenu par le Capitaine. Suliviee de bord sont relatés les événements
relatifs a la navigation du navire et les événem@ut incidents survenus a bord pendant le
voyage et concernant le navire, I'équipage, laaiaom et les passagers. Le livre de bord doit
indiquer notamment :

- la situation, la route suivie et les manceuvriesrfées par le navire,

- les observations météorologiques et hydrogragsigifectuées a bord,

- les actes accomplis par le Capitaine en sa qudiliXfficier public,

- tous autres événements ou circonstances dorglanmentation en vigueur exige qu’ils
soient mentionnés sur le livre de bord.

Sont notamment annexés au livre de bord : le jdynasserelle et les documents sanitaires.

Article 53 Journal des machines



Le journal des machines est c6té, paraphé et @ré s mémes conditions que le livre de
bord par I'’Autorité Maritime.
Il est tenu par le chef mécanicien et visé quotidéanent par le Capitaine.
Le journal des machines doit mentionner la quadtg&ombustibles pris au port de départ et
leur qualité, la consommation journaliere des maehi ainsi que toutes informations
concernant leur fonctionnement.
Article 54 Journal de radio
Le journal de radio est c6té, paraphé et visé tEmmémes conditions que le livre de bord
par I'’Autorité Maritime et visé quotidiennement dar Capitaine. Il est tenu par I'Officier
radiographiste ou par I'Officier qui le remplaceari3 le journal de radio sont mentionnés les
messages radiotéléphoniques ou radiotélégraphigumeis ou regus ainsi que toutes
informations concernant leur fonctionnement.
Article 55 Tenue des documents de bord
Le livre de bord, le journal des machines et lernpal de radio ne doivent comporter ni
interligne, ni ratures, ni corrections.
Les annotations y figurant doivent se suivre, @agtes et signées par le Capitaine, en ce qui
concerne le livre de bord, et I'Officier respongafuant au journal des machines et au journal
de radio.
Article 56 Force probante
Le livre de bord et les journaux des machines ead® font foi jusqu’a preuve du contraire
des événements ou incidents qui y sont relatés.
CHAPITRE IV - SECURITE DU NAVIRE
SECTION PREMIERE - PRINCIPES GENERAUX Article 57 lijation générale
Tout navire qui entreprend la navigation en mert dgre en bon état de navigabilité
convenablement armé, équipé et apte a I'emploieubest destiné.
Article 58 Conditions de sécurité
Un navire ne peut étre utilisé dans la navigati@mitime s’il ne remplit pas les conditions de
Sécurité prescrites en ce qui concerne notamment :

la construction, les agres et apparaux, les umsnts et installations de bord, la
signalisation, la prévention et I'extinction deseandies, les moyens d’asséchement ainsi que
I'hygiene et I'habitabilité a bord ;
- la flottabilité, la stabilité et les lignes deacte ;
- les organes de propulsion et de direction ;

- les effectifs et la qualification professionnalkes membres de I'équipage ;



- toutes autres conditions requises en ce qui coack sécurité de la navigation et le
sauvetage de la vie humaine en mer.

Article 59 Réglementation - Renvoi

Les prescriptions relatives a la sécurité de lagadon sont précisées par arrété du Ministre
chargé de la Marine Marchande.

Article 60 Réglementation

Le Ministre chargé de la Marine Marchande peut mendbligatoires les prescriptions
techniques découlant du reglement d’'une sociétélagsification agréee et relatives a la
construction, a 'armement et a I'équipement desres..

Article 61 Immobilisation du navire

L’Autorité Maritime peut retenir tout navire, qualie soit le pavillon qu’il arbore dans le port
ou il se trouve, et le soumettre, dans les vingttiguheures, a une visite si elle a des motifs de
croire que son état ne correspond pas aux conglitiersécurité prescrites.

S'’il est constaté que le navire présente des defautendant inapte a la navigation en mer,
I'Autorité Maritime peut lui interdire de quitterelport et signaler au propriétaire ou a
'exploitant de ce navire les défauts auxquelselrd étre remédié pour que le navire soit
autorisé a quitter le port.

SECTION Il - INSPECTIONS DE SECURITE

Article 62 Principe

Tout navire sénégalais est soumis a des inspeatovisites destinées a vérifier qu’il remplit
les conditions de sécurité, d’hygiene et d’habiibexigées compte tenu de la nature de son
affectation et du type de navigation pratiquée.ibepections et visites comportent :

- une visite de mise en service ;

- des inspections périodiques et,

- le cas échéant, des inspections supplémentaires.

Tout navire étranger peut étre soumis, dans unduo8énégal, aux contrdles prévus a l'alinéa
précédent a la condition que ce navire entre dankdmp d’application du principe annoncé.
Article 63 Visite de mise en service

La visite de mise en service est effectuée avanis® en service du navire. Elle comporte
notamment une visite compléte de la structure,imigallations radio-éléctriques, des engins
de sauvetage, des machines et du matériel d’arme@ette visite comprend également une
inspection a sec de la caréne et une visite intériet extérieure des chaudiéres.

Article 64 Inspections périodiques



Les inspections périodiques sont effectuées tauans ou tous les deux ans, selon la durée de
validité des titres de sécurité énumérés aux astidll et 43 du présent code.

Elles sont effectuées afin de vérifier si le navépond toujours aux exigences réglementaires
de sécurité. Les inspections périodiques donnent &n outre, a une visite a sec de la caréne.
Article 65 Inspection supplémentaire

En cas d’accident subi par le navire ou si un déffuelconque affectant sa sécurité,
I'efficacité ou I'intégrité de ses engins de saagetou d’'autres apparaux est constaté, ou si le
navire a subi des réparations ou aménagements tamp®r il est soumis a une inspection
supplémentaire, générale ou partielle suivant g kta propriétaire ou I'exploitant du navire
est tenu de signaler, en temps utile, les faidsvisl'alinéa précédent a I'’Autorité Maritime.

Si le navire se trouve a I'étranger, ces faits eof\étre portés a la connaissance des Autorités
consulaires du Sénégal.

Article 66 Inspection de partance

Outre les inspections prévues aux articles prédégdent navire sénégalais peut étre soumis a
une inspection de partance avant de quitter un guorBénégal. Une inspection de partance
peut étre effectuée a la demande, soit de I'Auwtdviairitime, soit du propriétaire du navire ou
de celui qui I'exploite, soit du Capitaine ou desmfbres de I'équipage.

Article 67 Limite des inspections

Les inspections visées aux articles précédentsedpivdans la mesure du possible, étre
effectuées sans nuire a une exploitation normaleagtire.

Article 68 Interdiction d’appareillage

L’Autorité Maritime peut interdire a tout navire iguiest pas en bon état de navigabilité, quel
que soit le pavillon qu'il arbore, de quitter unrippdu Sénégal notamment : a) lorsque le
navire ne présente pas un certificat attestanrdé de naviguer sous le pavillon de I'Etat
gu’il arbore ;

b) lorsque I'eau pénétre dans la coque du navire ;

c) en cas de défaut manifeste dans la construdtiagouvernail du navire ;

d) lorsque le chargement du navire a été effec@né gue soit respectées les prescriptions ou
la pratigue maritime admises dans le transport @eclnandises et que la stabilité est
compromise ou que la visibilité pour diriger le mawest réduite ;

e) lorsque le nombre de passagers se trouvantcadaonavire est supérieur au maximum
prévu par le certificat de sécurité ;

f) lorsque le chargement est supérieur au maximdéwppar les documents du navire ;

g) lorsque ne se trouve pas a bord du navire uipage complet et qualifié ;



h) lorsque le navire est insuffisamment équipé deyens de sauvetage, de lutte contre
'incendie, de pompage et des autres installat@rsquipements nécessaires a la sécurité de
la navigation.

i) lorsque I'état du navire ne correspond pas akficats internationaux détenus ;

J) lorsque le navire n'a pas évacué toutes lesshuitaux usées, déchets et ordures de toute
nature se trouvant a son bord.

Article 69 Immobilisation d’'un navire étranger

Dans le cas ou un navire étranger :

ne possede pas de certificats en cours de valdadite,

est dans un état non conforme aux prescriptionsa®gentions internationales,

L’Autorité Maritime doit prendre les mesures née@ss pour empécher le navire
d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse, sans dangeur le navire lui-méme, les personnes a
bord et I'environnement marin :

prendre la mer, ou

quitter le port pour se rendre au chantier de eéjmar approprié.

L’Autorité maritime doit informer des mesures psse I'égard du navire immédiatement et
par écrit :

la représentation diplomatique de I'Etat du pawiltbu navire immobilisé,

I'organisme reconnu qui a délivré les certificats.

L’Autorité Maritime doit faire un rapport a I'Orgaation Maritime Internationale des faits
concernant cette immobilisation.

Tout navire qui a été retenu ou retardé indidmentspae d’'un contrble exercé au titre de la
présente section, a droit a réparation pour leéepet dommages subis.

Article 70 Inspection personnes habilitées

Les inspections de sécurité sont effectuées pasdesces compétents de I’Administration
maritime qui délivre également les titres de sééyrévus a l'article 39.

Les conditions dans lesquelles sont effectuéesnsgmctions sont précisées par arrété du
Ministre chargé de la Marine Marchande.

Article 71 Frais d’'inspection

Les inspections de seécurité prévues aux articleet6®7 sont effectuées aux frais du
propriétaire ou de I'exploitant du navire.

Les inspections prévues aux articles 68 et 70 sgalement effectuées aux frais du
propriétaire ou de I'exploitant du navire, a moigpg’il soit établi qu’elles n’étaient pas

justifiées ou qu’elles avaient été demandées partdrité maritime sans étre justifié.



SECTION IIl - COMMISSIONS DE SECURITE

Article 72 Principe

Pour I'application des dispositions du présent aetd#ges conventions internationales relatives
a la sécurité de la navigation maritime, a la sgaxge de la vie humaine en mer, a I'hygiene,
a I'habitabilité et aux conditions de travail a thates navires, a la prévention de la pollution
auxquelles le Sénégal est partie, il est institm@ gommission centrale ainsi que des
commissions locales de sécurité.

Article 73 Commission centrale

La commission centrale de sécurité siege aupreBidacteur de la Marine Marchande. Le
Ministre chargé de la Marine marchande en défpdt, arrété, la composition et les régles de
fonctionnement.

Article 74 Compétence de la commission centrale

La commission centrale de sécurité est compétemtmatiere d’approbation des plans de
construction ou de transformation des navires ledriologation des appareils et installations
de sécurité et de tous autres équipements etlaigink concernant le matériel d’armement et
de radio communications. Elle a également compét@otr statuer sur les recours formes
contre les décisions des commissions locales dgit®c

Article 75 Commission locale

Une commission locale de sécurité est créée darpuehport du Sénégal. Le Ministre chargé
de Marine marchande en définit, par arrété, la amsitipn et les regles de fonctionnement.
Article 76 Compétence de la commission locale

Les commissions locales de sécurité sont compéteutar effectuer les inspections prévues
aux articles 65 a 68 du présent code. Lors densgections, elles veillent a I'observation des
prescriptions relatives a la sauvegarde de lawmedine en mer, a I'’habitabilité.

Article 77 Recours

Les décisions des commissions locales de sécurité susceptibles de recours devant la
commission centrale de sécurité.

De tels recours peuvent étre intentés :

par le propriétaire ou par l'exploitant du navire eas de refus de délivrance, de
renouvellement ou de prorogation des titres dergégu

par le Capitaine, le propriétaire ou I'exploitant mhvire auquel a été refusée l'autorisation de
quitter le port ou il se trouve ;

par les deux tiers des membres de I'équipage ssgaéction de partance demandée

conformément aux dispositions prévues a l'arti@alg présent code n’a pas été effectuée.



Article 78 Délai de recours

Un recours contre une décision d’'une commissioaléde sécurité doit étre formé par écrit
dans un délai de 10 jours au plus a compter datla dk I'inscription de la décision dans le
registre des proces verbaux des inspections detgecu

Article 79 Sort du recours

Lorsque la commission centrale de sécurité esiesdisin recours, son président doit en
réunir les membres dans les cing jours pour statuer commission centrale de sécurité
entend le représentant de la commission localeéderiteé dont la décision est contestée par
l'auteur du recours. Elle conclut hors de leur pneég et notifie sa décision a la commission
locale de sécurité et a I'auteur du recours.

Article 80 Droits relatifs aux inspections

Les inspections effectuées par la Commission Centta Sécurité et par les Commissions
Locales de Sécurité donnent lieu a la perceptiogrdigs, dont le montant et I'affectation sont
précisés par décret.

Article 81 Rémunération des membres des commissienssite

Les membres des commissions de sécurité percoiventémunération dont le montant est
défini par décret.

Article 82 Sociétés de classification

Les sociétés de classification agréées peuventadii@isées a participer aux inspections
effectuées par les commissions de sécurité sunakses sénégalais. Les fonctions qui leur
sont dévolues sont définies par arrété du Ministrargé de la Marine marchande, portant
agrément de ces sociétés, au Sénégal.

Article 83 Délivrance des titres de sécurité

A lissue des inspections de sécurité effectuéedesunavires sénégalais conformément aux
dispositions du présent code, des titres de sécoiit délivrés par I’Autorité Maritime ou par
une Société de classification apres avis conform&dCommission Centrale de Sécurité ou
d’'une Commission Locale suivant le cas.

Article 84 Agrément pour fournitures et prestatidiesservices touchant a la sécurité maritime
L’exercice des activités de fournitures d’équipetnematériel, produits de toute nature ainsi
gue de prestation de services touchant a la séalgita navigation, a la sauvegarde de la vie
humaine en mer, a I'hygiéne, a I'habitabilité etx aconditions de travail a bord, est
subordonné a l'obtention d'un agrément délivré parMinistre chargé de la Marine
Marchande apres avis conforme de la Commissionr@lerde Sécurité.

LIVRE Il - LE NAVIRE



TITRE PREMIER : STATUT ADMINISTRATIF

Chapitre PREMIER - INDIVIDUALISATION - NATIONALITE

Section PREMIERE - Individualisation - Loi Applidab

Article 85 Individualisation Les éléments d’indiualisation du navire sont :

le nom

le port d’attache

la nationalité

le tonnage

le numéro d'immatriculation

Article 86 Loi applicable

Tout navire immatriculé au Sénégal est soumis aspogditions de la présente loi et de ses
textes d’application..

Section Il - La nationalité

Article 87

Définition

Le titre de nationalité sénégalaise est I'acte adstratif qui confere au navire le droit de
porter le pavillon de la République du Sénégal d@s@vantages qui S’y attachent.

Article 88 Obligation d’avoir & bord le titre detimnalité

Tout navire sénégalais qui prend la mer doit aadiord son titre de nationalité.

Article 89 Dispense

Un décret fixe les catégories de navire et d’endianc dispensées du titre de nationalite. A
cet effet, il leur est délivré par I’Autorité Marite compétente un certificat d’'exemption qui
fait foi de titre de nationalité.

Article 90 Conditions d’obtention de I'acte de at@lité Navires de péche

Pour obtenir la nationalité sénégalaise tout nadeepéche doit remplir les conditions
suivantes :

soit appartenir pour moiti€, au moins, a des nati@nou ressortissants d’'un des pays
membres de la CEDEAO ;

Soit appartenir pour le tout a une société ayamtsggge social au Sénégal et dont le contréle ,
au sens du droit commun des sociétés, est assudepaationaux ou ressortissants d’'un des
pays membres de la CEDEAO ;

et avoir satisfait aux formalités d’individualisati

Article 91 Conditions d’obtention de I'acte de oalité Autres navires

Pour obtenir un titre de nationalité sénégalaesenlvires de mer doivent :



appartenir, soit pour 51%, au moins de leur vaéedes nationaux ou ressortissants d’'un des
pays membres de la CEDEAO ;

ou appartenir a une société ayant :

- 51% au moins du capital social détenu par daenaaix sénégalais ou ressortissants d’'un
des pays membres de la CEDEAO ;

- son siége social au Sénégal

- un Conseil d’Administration ou de surveillancentlle président et la majorité des membres
sont des sénégalais ou des ressortissants d’yregiesnembres de la CEDEAO ;

- un Directeur Géneéral ou un gérant de nationaétéégalaise ou ressortissant d'un des pays
membres de la CEDEAO.

Article 92 Nationalité - liste des formalités

Un décret établit la liste des formalités a remplirla liste des justifications et pieces a
produire pour I'obtention du titre ou de la lettke nationalité sénégalaise.

Un décret détermine les formalités a accomplirande perte du titre de nationalité de méme
gu’en cas de modifications dans les caractérissigiuenavire telles qu’elles y sont écrites.
Article 93 Mentions portées sur I'acte de natiaiéal

Les sdretés réelles ou autres garanties grevanavire, ainsi que les limitations au droit de
propriété du navire et les limitations au droitdigposer du dit navire sont mentionnées sur
I'acte de nationalité ainsi que sur la fiche matiéc a la demande des personnes intéressées et
sur la base de documents justifiant I'inscripti@s dnentions.

Toute mention dont l'inscription a été faite daagédgistre d'immatriculation des navires fait
foi envers les tiers a compter du jour ou elleéaigscrite sur I'acte de nationalité du navire.
Article 94 Lettre de nationalité

Les navires d’Etat et les navires armés pour lepterde la république du Sénégal recoivent
une lettre de nationalité qui leur confére le dddrborer le pavillon sénégalais.

Article 95 Sénégalisation provisoire

La sénégalisation provisoire ne peut étre accorgée pour une durée de six mois
renouvelable une fois. Par dérogation a l'alinéac@dent, la sénégalisation provisoire peut
étre accordée aux navires de commerce étrangeétéaffcoque-nue par un armateur ayant
son siége social au Sénégal pour une durée inférmw égale a deux ans et dont la charte-
partie a été publiée conformément aux lois séniégala

Les navires construits ou achetés hors du teitoational sont munis, pour entreprendre un

premier voyage pour se rendre au Sénégal, d’'um diér nationalité provisoire délivré par



I'Autorité Maritime, par les ambassades ou consu&négalais dans les pays ou il en existe
ou par les Autorités qui les suppléent.

Article 96 Retrait de la nationalité

Tout navire perd sa nationalité sénégalaise dansoleditions ci-apres :

manguement grave aux obligations relatives a stentibn ;

suppression de l'une quelconque des conditiongsesjypour son obtention ;

tout changement du navire sans déclaration préalatdns sa forme ou de toute autre
maniere ;

naturalisation frauduleuse d’'un navire étranger .

CHAPITRE Il - IMMATRICULATION - NOM

Article 97 Conditions de I'immatriculation - Dispses

Les navires sont immatriculés par les soins de tbAtée Maritime a raison de leur port
d’attache. Un décret détermine éventuellement d&gories d’embarcations non soumises a
immatriculation. Seuls peuvent étre immatriculésSanégal les navires de mer justifiant d’'un
titre de nationalité sénégalaise ou dont les pétgires ont déposé une demande non
contestée dans ce sens.

Article 98 Publicité

L'immatriculation d’un navire au nom d’un nouveawpriétaire fait I'objet d’'une publication
dans un journal d'annonces légales et ce, dansois qui suit la vente. Sauf opposition
ddment notifiée dans un délai de deux mois a cangj@ecette publication, le changement de
propriété est considéré comme définitif.

La publication mentionne :

les nom, tonnage et port d'immatriculation du navir

les nom et domicile du vendeur et de I'acquéreur ;

la date de la mutation de propriété ;

I'élection de domicile de I'acquéreur au Sénégal.

Article 99 Radiation des navires

La radiation d’un navire du registre d'immatricudet est effective dans le cas ou le navire :

a coulé ou a éte detruit ;

est perdu ou est présumé perdu ;

a été déclaré irréparable ou considéré comme remtvglas la réparation aprés avis de
I'’Autorité Maritime ;

ne remplit plus les conditions de nationalité &eligie définies par les dispositions du présent

code ;



a perdu la qualité de navire.

Un navire est considéré comme perdu :

si plus de trois mois se sont écoulés depuis legaues derniéres nouvelles ont été regues ;
si la réception des nouvelles a pu étre empéchéetardée par suite de guerre, le délai prévu
a l'alinéa précédent est alors porté a six mois.

Article 100 Radiation des navires en cours de caog8bn ou a construire

Lorsqu’un navire en cours de construction ou lotsgeontrat en vue de la construction d’'un
navire a fait I'objet d’'une inscription sur le regge dimmatriculation des navires,
conformément aux dispositions prévues a l'artided présent code, la radiation du registre
d'immatriculation est effectuée si le navire estdipar le chantier naval constructeur a tout
autre que son destinataire initial.

En cas de perte du navire en cours de construditiest, radié du registre d'immatriculation.

La radiation est effectuée également en cas diéati&si du contrat de construction du navire.
Article 101 Radiation du navire grevé de sidreté

Si une s(Oreté ou une autre garantie grevant lerenawi été inscrite dans le registre
d'immatriculation du navire, celui-ci ne pourraeetadié sans le consentement du créancier
bénéficiaire de cette slreté ou autre garantie.

Article 102 Nom

Le choix du nom du navire appartient au propriétdirne peut cependant y avoir plusieurs
navires du méme type portant le méme nom. Le nooptadne peut étre changé sans
autorisation de I'Autorité Maritime. Les noms aaetere injurieux sont interdits.

CHAPITRE Il - MARQUES EXTERIEURES D’IDENTITE - PAWLLON

Article 103 Marques extérieures d’'identité

Tout navire sénégalais doit porter de facon apparen

a la poupe : son nom et son port d'immatriculation

a l'avant des deux bords :

- pour les navires de commerce, son nom ;

- pour les cotres et les navires de péche, son @prson numéro précédée des lettres
distinctives de son port d'immatriculation.

Un décret détermine les dimensions minima de cseriptions qui doivent toujours étre
lisibles.

Article 104 Pavillon

Les navires sénégalais arborent a la poupe owarite d’artimon le pavillon national. Les

commandants de ces navires sont tenus d’arbopavidon national :



a l'entrée et a la sortie des ports ;

sur toute réquisition d’un navire de guerre quelle soit sa nationalité.

Dans les ports et rades, le pavillon national #xiré :

le dimanche, les jours fériés et fétes légales ;

sur l'ordre de I'Autorité Maritime administrative.

Le petit et le grand pavois comportent des pawlloationaux hissés en téte de chaque mat.
CHAPITRE IV - JAUGEAGE

Article 107 Certificat de Jauge

L’Autorité Maritime procéde ou fait procéder au gaage des navires pour lesquels la
nationalité sénégalaise est demandée. Elle étaldliertificat de Jauge.

Les conditions de sélection des sociétés ou exmmt@mnt procéder aux opérations de
jaugeage des navires ainsi que celles relativesnaomtants, recouvrement, perception et
imputation de la redevance sont déterminées p&téadu Ministre chargé de la Marine
marchande.

Article 108 Régles Applicables

Les navires sont jaugés conformément :

aux dispositions des conventions internationaleagureur sur le jaugeage ;

aux regles nationales pour les navires n’entrarst @ans le champ d’application de la
convention sus-mentionnée.

TITRE Il : STATUT JURIDIQUE DU NAVIRE

Chapitre PREMIER - DROITS REELS SUR LE NAVIRE

Section PREMIERE - PROPRIETE DU NAVIRE

Article 109 Forme des actes relatifs a la proprittéavire

Tout acte constitutif, translatif ou extinctif depropriété ou tout autre droit réel sur un navire
sénégalais doit, sous peine de nullité, étre &itdorit.

Il en est de méme des contrats d’affretement ateshpes contrats d’affretement coque-nue,
des délégations de fret consenties pour une dwédadud d’'un an ou dont les prorogations
peuvent aboutir a une pareille durée. L‘acte dbligatoirement étre soumis au visa préalable
de I'Autorité maritime.

L’acte doit comporter les mentions propres a l'tiferation des parties intéressées et du
navire. Ces mentions sont définies par arrété chistte chargé de la Marine marchande.
Article 110 Publicité des actes de transfert -teffear rapport aux tiers



Les actes ci-dessus pourvus du visa ou de l'aattois prévue a l'article précédent, sont
publiés au registre national de la flotte tenu pAutorité Maritime. lls sont de ce fait
opposables aux tiers.

La forme requise de ces actes en vue d’'une puidiicat les conditions d’inscription au dit
registre sont définies par arrété de I’Autorité it@e compétente.

Article 111 Cession

La cession d’'un ou de plusieurs quirats doit pe¥diss numéros de ceux-ci et étre faite dans
les formes prévues par les dispositions régissacmpropriété du navire.

Section Il - LIMITATION DE LA RESPONSABILITE DU PRBRIETAIRE DU NAVIRE
Article 112 Principe

Sauf si une faute prouvée lui est personnellemmaptifable, le propriétaire d’un navire peut,
méme envers I'Etat et dans les conditions ci-aprésicées, limiter sa responsabilité envers
les cocontractants ou des tiers si les dommagssrggroduits a bord du navire, ou s’ils sont
en relation directe avec la navigation ou l'utilisa du navire. Il peut, dans les mémes
conditions, limiter sa responsabilité pour les mesprises afin de prévenir ou réduire les
dommages mentionnés au paragraphe précédent, aulgmuwommages causés par ces
mesures.

Il n’est pas en droit de limiter sa responsab#itEest prouvé que le dommage résulte de son
fait ou de son omission personnelle, commis avatehtion de provoquer un tel dommage,
ou commis témeérairement et avec conscience quluotemage en résulterait.

Article 113 Extension

Les dispositions du présent chapitre s’'appliquedtaffréteur, a I'armateur, a I'armateur
gérant ainsi qu’au Capitaine ou a leurs autresgaép nautiques ou terrestres agissant dans
I'exercice de leurs fonctions de la méme maniére lgupropriétaire lui-méme. Le Capitaine
et les autres membres de I'équipage peuvent invoopee dispositions, méme lorsqu’ils ont
commis une faute personnelle.

Si le propriétaire du navire, I'affréteur, I'armateou I'armateur gérant est le Capitaine ou un
membre de I'équipage, les dispositions du paragrgpécédent ne s’appliquent qu’aux fautes
gu’il a commises dans I'exercice de ses fonctian€dpitaine ou de membre de I'équipage.
Article 114 Limites des responsabilités - Crearaesjuelles la limitation est opposable

Les créances auxqguelles la limitation est opposatbles limites de responsabilité sont celles
établies par la Convention internationale sur taithtion de responsabilité en matiere de
créances maritimes.

Article 115 Limites de la responsabilité - Créanicepposables



Le propriétaire d’'un navire ne peut opposer latiton de sa responsabilité aux créances de
I'Etat ou de toute autre personne morale de drolilip qui aurait, en lieu et place du
propriétaire, renfloué, enlevé, détruit ou rencaffensif un navire coulé, naufragé, échoué ou
abandonné, y compris tout ce qui se trouve ou gesvé a bord.

La limitation des responsabilités n’est pas opplesab

aux créances d’'indemnité d’assistance,

aux créances nées des dommages résultant deutiqgpofpar les hydrocarbures

aux créances nées des dommages lies au transponmngrade substances nocives et
potentiellement dangereuses,

aux créances soumises a limitation de responsapiir dommage nucléaire,

aux créances de sauvetage ou de contribution ersc@mmunes ;

aux créances des marins résultant du contrat djyemgent ;

aux créances de toute autre personne employéa &bwoertu d’'un contrat de travail.

Article 116 Dépassement des limites - Constitutlerfonds de limitation

Lorsque I'ensemble des créances résultant d’un n@meement dépassent les limites de la
responsabilité telles qu’elles sont déterminées lfaticle 120, le montant global des
réparations dues par les propriétaires dans leeadga limitation lIégale est constitué, a la
diligence et par les soins du propriétaire du rawgin de toute autre personne a lui substituée,
en un fonds de limitation unique. Le fonds ainshstdué est affecté exclusivement au
reglement des créances auxquelles la limitatioresigonsabilité est opposable.

Apres la constitution du fonds, aucun droit ne pEte exerce, pour les mémes créances sur
d’autres biens du propriétaire par les créanciexs|aels le fonds est réservé, a condition que
le fonds de limitation soit effectivement disposeilaiu profit du demandeur.

Le fait d'invoquer la limitation des responsab#itéu de constituer le fonds de limitation
n‘’emporte pas reconnaissance de sa responsalitité propriétaire.

Article 117 Composition du fonds de limitation

Le fonds de limitation prévu a [larticle précédenbmporte trois parties affectées
respectivement :

au reglement des créances pour mort ou lésionsiaigs des passagers ;

au reglement des créances pour mort ou lésionoiigs des personnes autres que les
passagers ;

au reglement des autres créances et contravemk&ogsande voirie.

Pour chaque partie du fonds, la répartition sediite les créanciers proportionnellement au

montant de leurs créances reconnues.



Lorsque le montant des créances pour mort ou Igsiorporelles de personnes autres que les
passagers dépasse le montant de limitation de neapitité fixé pour ces créances prévues
dans le présent article, I'excédent vient en camcme avec les créances autres que celles
résultants de mort ou de lésions corporelles piReisdessus.

Article 118 Subrogation

Si avant la répartition du fonds, le propriétaitendnavire a payé tout ou partie d'une des
créances indiquées aux articles 116 et 117, aastrisé a prendre, a due concurrence, en lieu
et place de son créancier dans la distributionotidg$, mais seulement dans la mesure ou, ce
créancier aurait pu faire reconnaitre sa créanatecte propriétaire.

Article 119 Main levée de la saisie

Dans tous les cas ou un propriétaire est autoasé&mprésent code a limiter sa responsabilité,
il peut obtenir la main levée de la saisie de sawira ou de tout autre bien lui appartenant
ainsi que la libération des cautions et garantoemédes.

Il devra prouver au préalable qu’il a constituédeds ou fourni toutes garanties propres a sa
constitution. Le juge tient compte, pour l'applioat de la disposition du paragraphe
précédent, de la constitution du fonds ou de laritwre de garanties suffisantes non
seulement sur le territoire sénégalais mais ensmié,au port ou s’est produit I'événement
donnant lieu a la créance du saisissant, soipaelmiere escale apres I'événement, si celui-ci
n'a pas eu lieu dans un port, soit au port de dglmenent ou de déchargement s'’il s’agit
d’'une créance relative a des dommages corporall@sdes dommages aux marchandises.
Article 120 Caution

Lorsque le propriétaire a fourni une garantie powe somme correspondant aux limites de sa
responsabilité, cette garantie sert au paiemenodees les créances dérivant d'un méme
événement et pour lesquels le propriétaire peutdimsa responsabilité.

Section Il - COPROPRIETE DU NAVIRE

Article 121 Conditions d’exploitation du navire empropriété

Les décisions relatives a I'exploitation en copiéfgr sont prises a la majorité des intéréts,
exception faite des dispositions de l'article 1€Baque copropriétaire dispose d’un droit de
vote correspondant a sa part de propriéte.

Article 122 Recours contre les décisions

Nonobstant toute clause contraire, les décisiorla deajorité sont susceptibles de recours en
justice de la part de la minorité. Ces recours @uti\étre exercés dans un délai de trois ans et
portés devant le tribunal du port d’attache du reavi

Article 123 Annulation de la décision



L’annulation est prononcée en cas de vice de famsi la décision attaquée est contraire a
l'intérét général de la copropriété et prise ddnsidue dessein de favoriser la majorité au
détriment de la minorité.

Article 124 Gestion du Navire

La majorité peut confier la gestion du navire a aoeplusieurs personnes copropriétaires ou
étrangeres a la copropriété.

Article 125 Défaut de publicité

Faute de la publicité requise portant sur I'exiseerd’'un ou de plusieurs gérants a la
connaissance des tiers, tous les copropriétairesidoe sont réputés gérants.

Article 126 Pluralité des gérants

En cas de pluralité, les gérants agissent d’un acomaccord.

Article 127 Pouvoirs du gérant

Le gérant a tous pouvoirs pour agir dans I'exercieesa mission de gestion au nom de la
copropriété, en toutes circonstances.

Toute limitation contractuelle des pouvoirs desagés est sans effet a I'égard des tiers.
Article 128 Obligation du Capitaine a I'égard désamts

Le Capitaine doit se conformer aux instructionsgi&ants.

Article 129 Participation aux profits et aux pertes

Les copropriétaires participent aux profits et pextes de I'exploitation au prorata de leurs
intéréts dans le navire. lls doivent, dans la m@naogportion, contribuer aux dépenses de la
copropriété et répondre aux appels de fonds dungéra

Article 130 Congédiement du Capitaine Copropriétair

Si le Capitaine congédié est copropriétaire duneasti nonobstant toute convention contraire,
il peut alors renoncer a la copropriété et exigareimboursement du capital qui représente sa
part. Le montant de ce capital est fixé par leseggpconvenus ou nommeés par la justice.
Article 131 Responsabilité indéfinie et solidaiesdyérants

Nonobstant toute convention contraire, les copétgiies gérants sont tenus indéfiniment et
solidairement responsables des dettes de la co@t@pli en est de méme, sauf convention
contraire, des copropriétaires non gérants. Leyeaigions contraires visées au paragraphe
précédent ne sont opposables aux tiers qu’apsblicité requise.

Article 132 Mort , incapacité, faillite d’'un coproptaire

La mort, I'incapacité ou la faillite d'un coproptédre n’entraine pas, de plein droit, la
dissolution de la copropriété.

Article 133 Cession de parts de copropriété - Comsgces



Chaque copropriétaire peut disposer de sa part meaite tenu des dettes contractées
antérieurement a la publicité réglementaire retativl’aliénation. Nonobstant toute clause
contraire, l'aliénation qui doit entrainer la pede la nationalité du navire n’est permise
gu’avec l'autorisation des autres copropriétaires.

Article 134 Congédiement des copropriétaires membeel’équipage

Les copropriétaires qui sont membres de I'équipage navire peuvent, en cas de
congédiement, quitter la copropriété et obtenicele-ci le remboursement de leur part. En
cas de désaccord, et sauf compromis, le prix)esipfar le tribunal compétent.

Article 135 Part de copropriété - hypotheque

Chaque copropriétaire peut hypothéquer sa part léansonditions et les formes définies par
la présente loi.

Article 136 Pouvoirs du Gérant - hypotheque du rreavi

Le gérant peut hypothéquer le navire avec le cdaasent d'une majorité des intéréts
représentant les trois quart de la valeur du navire

Article 137 Fin de I'exploitation en commun du na&vi

Il est mis fin a I'exploitation en commun du navjpar sa vente forcée aux enchéres par
licitation volontaire ou par décision de justice.

Article 138 Licitation volontaire

La licitation volontaire du navire est décidée [@amajorité en valeur du navire. La décision
de licitation définit les modalités de la vente.

Article 139 Dissolution de la copropriété

Le tribunal qui prononce la dissolution de la cqpiéé en application de larticle 125
ordonne les conditions de la vente du navire.

Article 140 Saisie des parts

Si une saisie porte sur une des parts représepiiasmtde la moitié du navire, la vente est
étendue a tout le navire, sauf opposition des autppropriétaires pour des motifs reconnus
sérieux et légitimes.

Article 141 Conventions contraires - Nécessité darit

Lorsqu’elles sont permises, les conventions camsaaux dispositions de la présente section
doivent, a peine de nullité, étre écrites.

CHAPITRE Il - OPERATIONS JURIDIQUES SUR LE NAVIREEETION PREMIERE -
CONTRAT DE CONSTRUCTION DE NAVIRE

Article 142 Contrat de construction - Nécessiténd®arit



En cas de construction pour le compte d’un clientontrat doit étre écrit, a peine de nullité.
Il en est de méme des modifications apportées aaditat.

Article 143 Propriété du navire en construction

Sauf convention contraire, le constructeur est étgire du navire en construction jusqu’au
transfert de propriété au client. Ce transfertésdige avec la réception du navire apres mise a
I'essai.

Article 144 Vices cachés

Le constructeur est garant des vices cachés duenawilgré la réception du navire sans
réserves par le client.

Article 145 Action en garantie - Prescription

L'action en garantie contre le constructeur se giepar un an. Ce délai ne commence a
courir, en ce qui concerne le vice caché, qu'amaetsa découverte.

Article 146 Garantie de I'entrepreneur

L’entrepreneur qui a procédé a la réparation d'avine est garant des vices cachés résultant
de son travail dans les conditions des articleset4415 ci-dessus.

Article 147 Autorisation de construire

Toute construction de navire dont la jauge brutgadse 10 tonneaux au Sénégal comme a
I'étranger est soumise a l'autorisation préalabiéinistre chargé de la Marine marchande.
S’il s’agit d’'un navire dont la jauge brute estérieure ou égale a 10 tonneaux, 'autorisation
préalable reléve du Directeur de la Marine marckand

Section Il - CONTRAT D’ACHAT ET VENTE DE NAVIRES

Article 148 Conditions et forme des actes

Toute vente ou achat d'un navire, quel qu’en soibhnage, doit faire I'objet d'un acte écrit
énonc¢ant au minimum :

les caractéristiques du navire telles que décaitietitre de nationalité ;

le numeéro et la date de ce titre ;

le numéro d'immatriculation du navire ;

l'identité compléte des parties contractantes gtad de propriété de chacune d’elles en cas
de pluralité d’acheteurs ou de vendeurs ;

l'indication du prix, les conditions et modalités gaiement ;

la date et le lieu de transfert de la propriété cks de copropriété, la licitation du navire ne
peut étre accordée que sur la demande des pram®farmant ensemble la moitié de

l'intérét total dans le navire, s’il n’y a, par écconvention contraire.



Au cas ou I'un des propriétaires veut vendre s§ pare peut le faire qu'avec I'autorisation
de la majorité. Les ventes, achats ou constructidnsrédit peuvent faire l'objet de
constitution d’hypothéque dans les conditions pedvaux articles 162 a 182.

Les navires non soumis a I'immatriculation sonpdissés de ces formalités.

Article 149 ContrGle de I'Autorité Maritime

Doit obligatoirement étre soumis au visa préalatde I’Autorité administrative maritime
autant que lesdits navires font partie intégrargeladflotte sénégalaise ou sont destinés a
porter son pavillon :

tout contrat d’achat de navires étrangers, soéteahger, soit dans le territoire national,

tout contrat de vente de navires entre nationamégaais ou entre ces nationaux et des
étrangers. Aucune mutation de propriété, aucue tigr nationalité ne peuvent étre octroyés
sauf production d'un contrat visé ainsi qu'’il edta-dessus et dans les conditions qui sont
déterminées par décret.

Article 150 Radiation des navires

Les navires qui viendraient par suite de venteuiteaaison a ne plus respecter les conditions
d’obtention de nationalité sénégalaise, seronegade la flotte sénégalaise.

Un certificat de radiation peut étre délivrée @émande de la partie intéressée par I’Autorité
Maritime.

Section 1l - Privileges et hypothéques maritimé@sRRGRAPHE PREMIER : PRIVILEGES
MARITIMES

Article 151 Définition

Le privilege maritime est une sdreté réelle |égalé confére a un créancier un droit de
préférence sur les autres créanciers, a raisoa datlire de sa créance sur le navire, le fret et
les accessoires.

Article 152 Champ d’application

Les dispositions du présent paragraphe s’appliq@nt navires exploités soit par le
propriétaire, soit par un armateur non propriétacé par un affréteur principal, soit par toute
autre personne exploitant le navire, sauf lorsguprbpriétaire s’est trouvé dessaisi pour un
acte illicite, et qu’en outre, le créancier n’easgle bonne foi.

Article 153 Privileges

Sont privilégiés sur le navire, sur le fret du vggapendant lequel est née la créance
privilégiée, sur les accessoires du navire et eudtquis depuis le début du voyage :

1°) les frais de justice exposés pour parvenir 2elste du navire et a la distribution de son

prix.



2°) les créances pour gages et autres sommes du€amtaine, aux Officiers et autres
membres du personnel de bord en vertu de leur engag a bord du navire, y compris les
frais de rapatriement et les cotisations d’asswaaciale payables pour leur compte ;

3°) les créances du chef de mort ou de lésion cellpp survenant sur terre ou sur I'eau, en
relation directe avec I'exploitation du navire ;

4°) les créances exigibles pour assistance, sayevetiala contribution du navire aux avaries
communes ;

5°) les créances du chef des droits de port, dal edrd’autres voies navigables ainsi que des
frais de pilotage, les autres taxes et impots pslde méme espeéce, les frais de garde et de
conservation depuis I'entrée du navire dans leideport ;

6°) les créances délictuelles ou quasi délictuediasraison de pertes ou de dommages
matériels causés par I'exploitation du navire, @ijue ceux occasionnés a la cargaison, aux
conteneurs et aux effets personnels des passagespartés a bord du navire.

7°) les créances de contrat passé ou d’opératifiestiees par le Capitaine hors du port
d’'attache, en vertu de ses pouvoirs lIégaux, paubdsoins réels de la conservation du navire
ou de la continuation du voyage, sans distinguée §iapitaine est ou non en méme temps
propriétaire du navire et s’il s’agit de sa creancede celle des fournisseurs, réparateurs,
préteurs ou autres contractants.

Aucun privilege maritime ne gréve le navire poures@ des créances visées aux alinéas 3°) et
6°) du présent article qui proviennent ou résultent

de dommages découlant du transport maritime d’loatbures ou autres substances
dangereuses ou nocives, pour lesquels des indemsitt payables aux créanciers en
application de conventions internationales ou de mhationales qui prévoient un régime de
responsabilité objective et une assurance obligatou d’autres moyens de garantir les
créanciers ;

des dommages résultant des propriétés radioactived’'une combinaison des propriétés
radioactives avec des propriétés toxiques, expdesou autres propriétés dangereuses d’un
combustible nucléaire ou de produits ou déchetsaatifs.

Article 154 Rang des privileges et hypothéques

Les créances privilégiées énumeéreées ci-dessupsefbtées a toute hypotheque, quel que soit
le rang d'inscription de celle-ci. Tous les autm#vileges ne prennent rang qu’'apres les
hypothéques.

Article 155 Définition des accessoires et du fret

Les accessoires du navire et du fret visés adlerti53, sont :



Les indemnités dues au propriétaire a raison dentbges matériels subis par le navire et non
réparés, ou pour perte de fret ;

Les indemnités dues au propriétaire pour avariesnoenes en tant que celles-ci constituent,
soit des dommages matériels subis par le navimeretépares, soit des parts de fret ;

Les rémunérations dues au propriétaire pour assistarétée ou sauvetage effectué jusqu’a la
fin du voyage, déduction faite des sommes alloa@€eSapitaine et aux personnes au service
du navire. Sont assimilés au fret le prix du passety éventuellement la somme forfaitaire
représentant le fret, prévue par la limitation aedsponsabilité des propriétaires de navires.
Ne sont pas considérés comme accessoires du rmavicu fret les indemnités dues au
propriétaire en vertu de contrats d’assuranceesiptimes, subventions ou autres subsides de
I'Etat ou des Collectivités Publiques.

Cependant le privilege prévu au profit des perssmaueservice du navire porte sur I'ensemble
des frais dus pour tous les voyages effectués petelaours du méme contrat d’engagement
y compris sur les primes ou subventions de I'Etaties collectivités et les indemnités dues
au propriétaire en vertu de contrats d’assurance.

Article 156 Rang des créances privilégiées

Les créances se rapportant a un méme voyage seilégiées dans l'ordre ou elles sont
rangées a l'article 153, les créances comprises idaméme rang viennent en concurrence au
marc le franc en cas d’insuffisance des prix.

Toutefois les créances visées aux 3°), 4°) et itdarticle sont, dans chacune de ces
catégories , payees par préférence dans I'ordexsevdes dates ou elles sont nées.

Les créances se rattachant a un méme événememépotées nées en méme temps.

Article 157 Rang des créances privilégiées - Notlervoyage

Les créances privilégiées de chaque voyage, s@iérpes a celles du voyage précédent.
Toutefois les créances résultant d’'un contrat unigiengagement portant sur plusieurs
voyages, viennent toutes au méme rang avec lescg®au dernier voyage.

Article 158 Droit de suite

Les privileges prévus a larticle 153 suivent levima en quelgue main qu’il passe. lIs
s’éteignent a I'expiration du délai d’'un an pouut® créance autre que les créances de
fournitures ; dans ce dernier cas, le délai estitédsix mois.

Article 159 Délai

Les délais prévus a l'article précédent courent :

pour les privileges garantissant les indemnitébatdage et autres accidents , et pour les

Iésions corporelles du jour ou le dommage est causé



pour les privileges garantissant les rémunératibamssistance et de sauvetage a partir du jour
ou les opérations sont terminées ;

pour les privileges garantissant les créances petites avaries de cargaison ou de bagages,
du jour de la délivrance de la cargaison ou deadpegy ou de la date a laquelle ils eussent di
étre délivres ;

pour les privileges garantissant les créances gparations et fournitures et autres cas Vvisés
au 7°) de l'article 153 a partir du jour de la saisce de la créance.

Dans tous les autres cas, le délai court a patiedigibilité de la créance.

Toutefois la créance du Capitaine, de I'équipaggestautres personnes au service du navire,
n'est pas rendue exigible au sens de l'alinéa peté par la demande d’avances ou
d’acomptes.

Article 160 Extinction des privileges

Les privileges seront éteints indépendamment deyenso généraux d’extinction des
obligations :

1°) par la confiscation du navire prononcée potnaition aux lois de douanes, de police ou
de slreté ;

2°) par la vente du navire en justice ; en casedgesou de transfert volontaire de la propriété
deux mois aprés la publication de I'acte de tramsfe

Article 161 Privilege sur le fret

Le privilege sur le fret peut étre exercé tant lguiget est encore di ou que le montant du fret
se trouve entre les mains du Capitaine ou de ltlagerpropriétaire. Il en est de méme du
privilege sur les accessoires.

PARAGRAPHE 2 : HYPOTHEQUES MARITIMES

Article 162 Définition

L’hypothéque maritime constitue une sdreté coneamntlle qui confére au créancier un droit
réel sur le navire ; I'hypothéque doit étre ingrdur le registre national des hypothéques
maritimes tenu par I'’Autorité Maritime qui en assila conservation et la publicité.

Article 163 Navires susceptibles d’hypotheques

Seuls les navires soumis a limmatriculation pampligation de la présente loi sont
susceptibles d’hypotheques sous réserve que lemage soit supérieur a 20 tonneaux de
jauge brute. Les navires a voile immatriculés des ple 5 tonneaux et les navires a propulsion
mécanique immatriculés de plus de 2 tonneaux péulam I'objet d’hypothéques mais
exclusivement pour les préts consentis par degtgscou de I'Etat en garantie de leurs préts

Oou avances.



Article 164 Contrat hypothécaire

Les navires et autres batiments de mer sénégalaisssisceptibles d’hypothéques. lls ne
peuvent étre hypothéqués que par la conventiorpddies. L'’hypotheque doit, a peine de
nullité, étre constituée par écrit.

Article 165 Constituant

L’hypotheque sur le navire ne peut étre consentie gar le propriétaire ou par son
mandataire muni d’'un mandat spécial. En cas delgiide propriétaires, I'armateur titulaire
peut hypothéquer le navire pour les besoins dmBanent ou de la navigation.

Il doit alors présenter une autorisation écritgnée soit de 'ensemble, soit de la majorité des
copropriétaires. Dans ce dernier cas, les projmstaignataires doivent représenter plus de la
moitié du capital social. Le mandat ainsi délivoét @tre enregistre.

Au cas ou l'un des copropriétaires veut hypothémeerpart indivise, il ne peut le faire
gu’'avec l'autorisation de la majorité.

Celle-ci se détermine par une portion d’intérétssda navire excédant la moitié de sa valeur.
Article 166 Etendue du gage hypothécaire

L’hypothéque consentie sur le navire ou sur und pativise de celui-ci s’étend, sauf
convention contraire, au corps du navire et a tlmss accessoires, machines, agres et
apparaux. Elle ne s’étend pas au fret.

Article 167 Navires en construction

L’hypothéque maritime peut-étre constituée sur avine de mer en construction. Dans ce
cas, elle mentionne les caractéristiques du navile chantier de construction.

Article 168 Subrogation

Si le navire est perdu ou avarié, sont subrogéesmvaite et a ses accessoires :

les indemnités dus au propriétaire a raison deswbges matériels subis par le navire ;

les sommes dues au propriétaire pour contributiox @aries communes subies par le
navire ;

les indemnités dues au propriétaire pour assistaméi®e ou sauvetage effectué depuis
l'inscription de I'hypothéque, dans la mesure da etprésente la perte ou I'avarie du navire
hypothéqué ;

les indemnités d’assurance sur le corps du nalkes.paiements faits de bonne foi avant
opposition sont valables.

Article 169 Publicité de I'hypotheque

L’hypothéque est rendue publique par son inscripsor un registre tenu par I'Autorité

Maritime, de la circonscription dans laquelle l&iraest immatriculé ou est en construction.



Mention en est faite au registre ou fiche d'imnaatiation du navire, ainsi qu'a I'acte de
nationalité du navire. Les inscriptions non rayéssnt reportées d'office a leurs dates
respectives si le lieu de construction est diffécenport d’immatriculation. Il en est de méme
en cas de changement de port dimmatriculation. E@msnalités d’inscription et de
conservation de I'hypothéque sont précisées paetéc

Article 170 Rang des hypothéques

S’il y a plusieurs hypothéques sur le méme naviréeaoméme part de propriété de navire, le
rang des hypothéeques entre elles est déterminé@rdae d’enregistrement a linscription
maritime.

Les hypotheques inscrites le méme jour viennerttoeicurrence quelle que soit la différence
des heures de lI'inscription.

Article 171 Garantie hypothécaire

L’inscription conserve I'hypothéque pendant dix ansompter du jour de sa date. Son effet
cesse si l'inscription n'a pas été renouvelée aVarpiration de ce délai sur le registre de
I’Autorité Maritime. L’inscription garantit deux aes d’intérét en sus de I'année courante au
méme rang que le capital.

Article 172 Titre hypothécaire a ordre

Si le titre constitutif de I'hypothéque est a ordsa négociation par voie d’endossement
emporte translation du droit hypothécaire.

Article 173 Radiation des hypotheques

Les inscriptions sont radiées en vertu, soit duseatement des parties intéressées ayant
capacité a cet effet, soit d'une décision de jestassée en force de chose jugée.

A défaut de jugement, la radiation totale ou pHetige I'inscription ne peut étre opérée par le
chef de la circonscription que sur le dépbt d'umeaauthentique ou sous seing prive
constatant le consentement a la radiation donnéegaéancier ou le cessionnaire justifiant de
ses droits.

Dans le cas ou I'acte constitutif de I'hypothéqaeag sous seing privé ou si étant authentique
il a été recu en brevet, il est communiqué a I'AtéoMaritime qui y mentionnera, séance
tenante, la radiation partielle ou totale.

Article 174 Etat des inscriptions hypothécaires

Le chef de la circonscription maritime est tenuddévrer a tous ceux qui en font la demande
I'état des inscriptions hypothécaires existantlsunavire ou un certificat mentionnant qu'il
n’en existe aucune.

Article 175 Droit de suite - licitation - copropt&



Les créanciers ayant une hypotheque inscrite sumamime ou portion de navire la suivent en
guelque main qu'il passe, pour étre colloqués gépauivant I'ordre de leurs inscriptions.

Si 'hypothéeque ne gréve qu’une portion du navigegréancier ne peut saisir et faire vendre
gue la portion qui lui est affectée. Toutefois, phiis de la moiti€ du navire se trouve
hypothéquée, le créancier peut apres saisie, e ¥andre en totalité a charge d’appeler a la
vente les copropriétaires.

Dans tous les cas de copropriété, les hypothéquesenties durant l'indivision par un ou
plusieurs des copropriétaires continuent a subbsaagtes le partage ou la licitation.

Toutefois, si la licitation s’est faite en justicgns les formes déterminées par les dispositions
sur la saisie et vente du présent code, le draitcd&anciers n’ayant une hypothéque que sur
une partie du navire sera limité au droit de pe¥iée sur la partie du prix afférente a I'intérét
hypothéqué.

Article 176 Purge des hypothéques

L’acquéreur d’'un navire ou d'une portion de navirgpothéqué, qui veut se garantir des
poursuites autorisées par l'article précedent exst,tavant la poursuite ou dans le délai de
guinzaine de notifier a tous les créanciers ins&uir le registre du port d'immatriculation, au
domicile €lu de leurs inscriptions :

un extrait de son titre indiquant la date et laureatde I'acte, le nom du vendeur, le nom de
'espéce, le tonnage du navire, et les chargearfgjzartie du prix ;

un tableau sur trois colonnes dont la premiéreieonta date des inscriptions, la seconde le
nom des créanciers, la troisieme le montant demces inscrites. L’acquéreur déclare par le
méme acte qu'il est prét a acquitter sur-le-chasspdettes hypothécaires jusqu’a concurrence
de son prix, sans distinction des dettes exigiélesn exigibles.

Article 177 Surenchéres du un dixiéme

Tout créancier peut requérir la mise aux enchenesagtire ou portion de navire en offrant de
porter le prix a un dixieme en sus et de donneti@ayour le paiement du prix et des
charges.

Cette réquisition signée du créancier doit étraiae a I'acquéreur dans les dix jours des
notifications. Elle contient assignation devant tfdunal de premiere instance du port
d’'immatriculation pour voir ordonner qu'’il sera pealé aux enchéres requises.

Article 178 Vente aux encheres

La vente aux enchéres a lieu a la diligence, soitciiancier qui I'aura requise, soit de
'acquéreur dans les délais et formes établies [gsuwentes sur saisies.

Article 179 Vente frauduleuse - Validité des hymmbes a I'égard des tiers



La vente volontaire d'un navire grevé d’hypothéguein étranger soit au Sénégal, soit a
I'étranger, est interdite. Tout acte fait en frauldeces dispositions est nul et rend le vendeur
passible des peines prévues par le code pénal.

Les hypotheques consenties a I'étranger n'ont efeifl’égard des tiers que du jour de leur
inscription sur les registres tenus par I'AutorMaritime compétente. Sont néanmoins
valables les hypotheques constituées sur le neagdteeté hors du Sénégal avant son
immatriculation au Sénégal, si elles ont été régeinent inscrites par le consul sur les titres
de nationalité provisoires et reportées sur lestegjitenu par I'Autorité Maritime lors de
I'établissement des titres de nationalité et darfiatriculation du navire.

Ce report ne pourra étre effectué que sur réquisdi créancier.

Article 180 Mesures d’application

Un décret fixe le tarif des redevances a percqvairl’ Administration pour chacun des actes
concernant la tenue du registre des hypothéques.

Article 181 Responsabilité de I’Administration

La responsabilité de I'Etat & raison du mauvaisfionnement du service des hypothéques
maritimes et I'action récursoire contre ses ageh&ssent aux regles du droit commun.
Article 182 Rang des hypothéques par rapport awdgges

Les hypothéques prennent rang dans leur ordre adipi®n immédiatement apres les
créances privilégiées mentionnées a l'article 163Esent code. Tous les autres privileges
ne prennent rang qu’apres les hypotheques.

Section IV - : Saisie et vente de navires

PARAGRAPHE PREMIER : DES SAISIES

A/ Dispositions générales

Article 183 Information des Autorités compétentes

Lorsqu’elles recoivent notification de la saisie nlavire par décision de justice, I'’Autorité
maritime, I'Autorité portuaire, I'Autorité douanieret I'’Autorité de police, chacune en ce qui
la concerne, prendra la décision nécessaire asxdfe@xécution de la dite décision.

Article 184 Autorisation d’appareiller - Garantie

Nonobstant les dispositions de l'article 183 cisies le débiteur peut demander au tribunal
compétent, l'autorisation d’appareiller et d’effiget un ou plusieurs voyages.

Le juge peut subordonner la mesure sollicitée @olsstitution d’'une garantie dont il fixe la
nature et/ou le montant. S'il 'estime nécessalingeut requérir I'avis de I’Autorité Maritime.



Le tribunal compétent fixe le délai dans lequehdwire devra regagner le port de la saisie. Il
peut ultérieurement modifier ce délai pour tenimpte des circonstances et, le cas échéant,
autoriser le navire a faire d’autres voyages.

Si a I'expiration du délai fixé, le navire n’a p&goint son port, la somme déposée en garantie
est acquise aux créanciers, sauf le jeu de I'assaran cas de sinistres couverts par la police.
B/ La saisie conservatoire

Article 185 Définition de la saisie conservatoire

Par saisie conservatoire du navire on entend, asl des dispositions du présent code, son
immobilisation avec l'autorisation de I'Autorité digiaire compétente en garantie d'une
créance maritime.

Article 186 Procédure et effets

La saisie conservatoire est autorisée par ordomn@andue a pied de requéte par le président
du tribunal dans le ressort duquel se trouve l&eav

La saisie conservatoire empéche le départ du neiile ne porte aucune atteinte aux droits
du propriétaire.

C/ La saisie exécution

Article 187 Définition

Par saisie exécution du navire, on entend, au dgemslispositions du présent code, la saisie
du navire par tout créancier muni d’un titre exéget

Article 188 Formalités préalables a la saisie - @@ndement a payer

Il ne peut étre procédé a la saisie que 24 heyess de commandement a payer fait a la
personne du propriétaire ou a son domicile, sdb#’d’'une action générale a exercer contre
lui.

Le commandement pourra étre fait au Capitaine due)as’il s’agit d’une créance privilégiée
aux termes de I'article 153 du présent code.

Le commandement a payer est caduc s'il n'est pasdrisaisie dans les six jours.

Article 189 Proces verbal de saisie

La saisie est faite par huissier de justice. Leg@soverbal établi a cet effet énonce :

les nom, profession et demeure du créancier paul agit ;

le titre exécutoire en vertu duquel il procede ;

la somme dont il poursuit le paiement ;

la date du commandement a payer ;

I'élection de domicile faite par le créancier ddmdieu ou le tribunal devant lequel la vente

doit étre poursuivie et dans le lieu ou le naveeanarré ;



les noms du propriétaire et du Capitaine ;

les nom, espéce, tonnage et nationalité du navire.

Il fait I'énonciation et la description des chalesp canots, agres et apparaux du navire,
provisions et soutes. Il constitue comme gardieraf@taine ou le consignataire du navire.
Article 190 Notification de la saisie

Le saisissant doit, dans le délai de trois jouosifier au propriétaire copie du proces verbal
de saisie et le faire citer devant le tribunal loii lieu de la saisie, pour voir dire qu’il sera
procédeé a la vente des choses saisies.

Si le propriétaire n’est pas domicilié dans le ogeisdu tribunal, les significations et citations
lui sont données en la personne du Capitaine diwensaisi ou en son absence, en la personne
de celui qui représente le propriétaire ou le Gépét

Le délai de trois jours est augmenté de dix jouls destinataire demeure hors du territoire de
I'Etat du Sénégal.

S'il est établi hors du territoire de I'Etat du $éal et non représenté, les citations et
significations sont données dans les formes ptescen matiére de procédure civile.

Article 191 Transcription du proces verbal de saisi

Le proces verbal de saisie est inscrit, si le mabiat pavillon du Sénégal, sur le registre
d'immatriculation des navires et sur la fiche natke du navire. Si le navire bat pavillon d’'un
Etat étranger, le procés verbal de saisie estiirssorun fichier spécial tenue par les Autorités
Maritimes au port du lieu de saisie.

L’inscription du proces verbal dans les conditigrévues a l'alinéa précédent, doit étre
effectuée dans un délai de quinze jours a compeladdate d’établissement dudit proces
verbal.

Article 192 Etat des inscriptions hypothécairesaddke dénonciation de la saisie

Lorsque le navire bat pavillon sénégalais, le cormgeur des hypothéques maritimes délivre
un état des inscriptions hypothécaires sur le ralia saisie est

dénoncée dans un délai de quinze jours, aux cefanaiscrits aux domiciles élus dans leurs
inscriptions avec lindication du jour de la compgi#on devant le tribunal. Ce délai est
augmenté de quinze jours si les lieux de saisaueribunal compétent se trouvent I'un ou
l'autre hors du Sénégal.

Lorsque le navire bat pavillon étranger, la dénathmn de la saisie est faite dans les formes
prévues a l'article 189 du présent code et relatauex notifications et citations.

En aucun cas, le délai de comparution ne peut excljours. Toutefois, il peut étre porté a

60 jours si lieu de la saisie se trouve a I'étrange



PARAGRAPHE 2 : DE LA VENTE DES NAVIRES SAISIS

Article 193 Conditions de la vente - Mise a prix

Le tribunal fixe par son jugement la mise a prixestconditions de vente. Si au jour fixé pour
celle-ci il n’est pas fait d’offre, le tribunal aé&mine par jugement le jour auquel les enchéres
ont lieu, sur une nouvelle mise a prix inférieuréagremiére et qui est déterminée par le
jugement.

La vente se fait a l'audience des criées du tribwndl 15 jours apres une apposition
d’affiche et une insertion de cette affiche dangawurnal d’annonces Iégales, sans préjudice
de toutes autres publications qui peuvent étreriggtes par le tribunal.

Néanmoins, le tribunal peut ordonner que la veeata faite, soit devant un autre tribunal, soit
en I'étude et par le ministere d’'un notaire, sait pn courtier maritime, soit en tout autre lieu
du port ou se trouve le navire saisi.

Dans ces divers cas, le jugement régle la publioggle.

Article 194 Procédure

La procédure de mise en vente ainsi que les médali la vente sont fixées par décret.
LIVRE 1l - LA NAVIGATION MARITIME

TITRE PREMIER : EVENEMENTS DE MER

CHAPITRE PREMIER - ABORDAGE

SECTION UNIQUE - DOMAINE ET PRINCIPES GENERAUX

PARAGRAPHE PREMIER : DOMAINE

Article 195 Définition

Est considéré comme abordage toute collision emdkéres ou entre navires et bateaux de
navigation intérieure, ou tout heurt entre ces neaviou bateaux et des engins flottants
assimilés, en vue de I'application des dispositidngrésent chapitre, a des navires ou a des
bateaux de navigation intérieure.

Article 196 indemnités

En cas d’abordage survenu entre des navires dtaeaux de navigation intérieure, entre ces
navires ou bateaux et des engins flottants quideat assimilés, les indemnités dues a raison
des dommages causés aux navires, aux biens oleemonpes se trouvant a bord, sont réglées
conformément aux dispositions du présent chagtnes qu’il y ait a tenir compte des eaux ou
'abordage s’est produit.

Article 197 Extensions

Les dispositions du présent chapitre s’appliqueaiegnent a la réparation des dommages

gue, par I'exécution ou I'omission d’une manceuetepar I'inobservation des réglements, un



navire a causeé soit a un autre navire, soit auxsbi@ personnes se trouvant a son bord, alors
méme qu’il N’y aurait pas eu abordage au sensretea ci-dessus.

Article 198 Indemnités - Limitation de responsdbili

En cas d’abordage entrainant des dommages a ulgiayss navires ou engins navigables, a
des personnes, ou a des marchandises, ou autres dgierouvant a bord, ou au Domaine
Public Maritime ou fluvial, les indemnités suscbfes d'étre dues a raison de ces dommages
sont réglées conformément aux dispositions

du présent chapitre sous réserve de lapplicati@s dispositions des conventions
internationales sur la limitation de responsabilité

Article 199 Prévention des abordages -

Tous les navires sénégalais doivent se conformeeglement international en vigueur pour
prévenir les abordages en mer et aux reglementsaak pris par I’Autorité Maritime .
PARAGRAPHE 2 : PRINCIPES GENERAUX A/ Responsabilité

Article 200 Faute individuelle - Faute commune

Si 'abordage est causé par la faute de I'un desem la réparation des dommages incombe a
celui qui a commis la faute.

S’il y a une faute commune, la responsabilité dacah des navires est proportionnelle a la
gravité des fautes respectivement commises. Tastefip d’'aprés les circonstances, la
proportion ne peut pas étre établie ou si les faatgparaissent comme équivalentes, la
responsabilité est partagée par parts égales.

Article 201 Abordage fortuit

Si I'abordage est fortuit , s'il est di a un cadalee majeure, ou s'il y a doute sur les causes
de l'accident, les dommages sont supportés par qaiules ont éprouvés sans distinguer le
cas ou, soit les navires, soit I'un d’eux est awitege au moment de I'abordage.

Article 202 Responsabilité a I'égard des tiers

Les dommages causés soit aux navires, soit a &gaison, soit aux effets ou autres biens
des équipages, des passagers ou d’autres persmtresivant a bord, sont supportés par les
navires en faute, suivant les proportions indiquééalinéa 2 de I'article 200, sans solidarité
a I'égard des tiers.

Les navires en faute sont cependant tenus solidairea I'égard des tiers pour les dommages
ayant entrainé un déces ou une lésion corporelid, recours de celui qui a payé une part
supérieure a celle que, conformément a l'alinéae2'akticle 200, il doit définitivement
supporter.

Article 203 Présomption légale de faute



Il 'y a point de présomption Iégale de faute ertiéna de responsabilité pour abordage,
lorsqu’il y a collision ou heurt entre navires, émix de navigation intérieure ou engins
flottants assimilés.

En cas d’abordage entre un navire, un bateau digaten intérieure ou un engin flottant
assimilé et un ouvrage fixe ou un objet fixé erpomt déterminé, se trouvant sur le domaine
public maritime, la responsabilité du navire seréspmée, sauf le cas de force majeure, si
I'ouvrage fixe ou I'objet fixé cité ci-dessus réplmmt aux normes de signalisation requises au
moment de I'abordage.

Article 204 Assistance - Absence de responsabilité

Aprés un abordage, le Capitaine de chacun desesagintrés en collision est tenu, dans la
mesure ou il peut le faire sans danger sérieux ponmavire, son équipage et ses passagers,
de préter assistance a l'autre navire, a son égeipba ses passagers.

Il est également tenu de faire connaitre a 'anteire le nom et le port d’attache de son
navire, ainsi que le port ou lieu d’ou il vientietport ou lieu vers lequel il se rend.

Le propriétaire du navire n'est pas responsabléadude la seule violation des dispositions
prévues aux alinéas 1 et 2 du présent article.

Article 205 Extension du domaine d’application

Les dispositions du présent chapitre s’appliqugyaieédnent aux navires et aux bateaux de
navigation intérieure de I'Etat du Sénégal affeé@m service public. Elles ne s’appliquent
pas aux navires de la Marine Nationale lorsqueofdhge a eu lieu au cours d’exercices
militaires effectués dans les zones ayant préataiie été déclarées comme dangereuses pour
la navigation. Les commandants de ces naviresntestgtefois tenus de I'obligation de préter
assistance aux navires abordés.

Article 206 Maintien de la responsabilité

La responsabilité fixée dans les dispositions dés@mt chapitre subsiste dans le cas ou
I'abordage est causé par la faute d’un pilote, miémsgjue le pilotage est obligatoire.

Article 207 Remorquage de navire - Abordage - Resabilité

En cas d’abordage entre un navire remorqueur ooamite remorque, et un autre navire, le
convoi constitué par le remorqueur et le remorcgré sonsidéré comme un seul navire. Si le
remorqueur a la direction des opérations de renaggjusa responsabilité peut étre mise en
cause par le navire tiers qui a été victime d’'uordhge. La responsabilité a I'égard du navire
tiers victime d’'un abordage incombe par contre awire remorqué lorsque le Capitaine de ce
navire a conserveé la direction des opérations uh@rguage.

B/ Compétence civile



Article 208 Loi applicable

Les litiges relatifs a la réparation de dommagesalun abordage sont régis :

a) par la loi du Sénégal lorsque I'abordage aaudians les eaux territoriales ;

b) par la loi du pavillon si les navires abordétdrd le méme pavillon, sans que soient prises
en considération les eaux dans lesquelles I'aberdast produit.

Article 209 Prescription

L’action en réparation des dommages se prescritdpak ans a partir de la réalisation de
'événement. Le délai pour intenter les actiongegours prévues par l'alinéa 2 de l'article
202 est d’'une année. Cette prescription ne co@rtguyour du paiement.

Ces délais de prescription ne courent pas lorsgqugavire n'a pu étre saisi dans les eaux
soumises a la juridiction du Sénégal.

CHAPITRE 1l - AVARIES COMMUNES Section PREMIERE - IBPOSITIONS
GENERALES ET DEFINITionS

Article 210 Généralités

Les avaries sont communes ou particuliéres. A défaustipulations contraires des parties
intéressées, elles sont réglées conformément aprsitions du présent chapitre.

Article 211 Définition de I'acte d’avaries communes

Il y a acte d’avaries communes quand, intentioengdint ou raisonnablement, un sacrifice
extraordinaire est fait ou une dépense extraondirencourue pour le salut commun, dans le
but de préserver d’un péril le navire, les marchsaslse trouvant a bord, et le fret.

Article 212 Définition de I'acte d’avaries particéles

Sont considérées comme avaries particulieres,desythges, les pertes ou les dépenses subis
par le navire, la cargaison ou le fret, qui ne g@® admis en avaries communes.

Les avaries particuliéeres sont supportées par ¢prigtaire des biens qui ont subi les
dommages ou par celui qui a effectué une dépeass,réserve de leur recours éventuel pour
indemnisation ou remboursement .

Section Il - classement en avaries communes

Article 213 Précautions a prendre par le Capitaine

Les sacrifices et les dépenses doivent avoir @iglée par le Capitaine du navire.

Lorsque la décision de faire des sacrifices ouabenr des dépenses a été prise, le Capitaine
doit mentionner dés que possible dans le journalode les date, heure et lieu de I'événement
a l'origine des actes d’avaries communes, les mptiur lesquels la décision a été prise et les
mesures qui ont été décidées.

Article 214 Dommages et pertes admis en avariesmaoms



Sont seuls admis en avaries communes les dommpge®s ou dépenses qui sont la
conséguence directe de I'acte d’avaries communes.

Les pertes ou dommages subis par les naviresa@ardaison, par suite de retard, soit au cours
du voyage, soit postérieurement, tels que le chénthg navire, et toute perte indirecte
guelconque telle que la différence de cours, nen$gras admis en avaries communes.
Lorsque I'événement qui a donné lieu au sacrificéda dépense a été la conséquence d’'une
faute commise par l'une des parties engagées dexedlition maritime, il n'y aura pas
moins lieu a réglement d’avaries communes, sawfursccontre la partie a laquelle la faute
est imputable. Toute dépense supplémentaire, eme@ur vue d’éviter une autre dépense qui
aurait été admissible en avaries communes, sergéeelle-méme avaries communes et
admise a ce titre, sans qu'il soit tenu compte 'deohomie éventuellement réalisée par
d’autres intéréts a I'expédition, mais seulemesgjjia concurrence du montant de la dépense
d’avaries communes ainsi évitée.

Article 215 Charge de la preuve

La preuve qu'une perte ou qu'une dépense doit fesoent étre admise en avaries
communes incombe a celui qui réclame cette admissio

Article 216 Navires exclus de I'application d’avegicommunes

Les dispositions du présent chapitre ne sont pgdicaples aux navires de la Marine
Nationale, aux navires garde-cétes, aux navirectf$ a un service public et aux navires de
plaisance.

Section Il - Contribution en avaries communes

Article 217 Contribution conjointe

Les pertes et dommages subis et les dépenses eesoarla suite d'un acte d'avaries
communes sont supportés conjointement par le ndeifeet et la cargaison, évalués dans les
conditions prévues par les dispositions ci-apres.

Article 218 Détermination des contributions en @scommunes

La contribution aux avaries communes est détermpeele rapport entre les créances
résultant de I'ensemble de dépenses, pertes ou dgesradmis en avaries communes et la
valeur réelle des biens sauvés ou des biens gacrifi

Article 219 Contribution du navire Montant des doages et pertes admis en avaries
communes

La contribution du navire est proportionnelle avadeur au port et au moment ou s’'acheve

'expédition maritime, augmentée le cas échéanmhdatant des sacrifices qu’il a subis.



Le montant des dommages et pertes subis par leenavadmettre en avaries communes, est
égal au co(t réel des réparations du navire, &s$ elht été effectuées, ou au codt estimatif, si
elles n'ont pas été effectuées. Il est égalemetartdéné au port et au moment ou s’achéve
'expédition maritime.

Article 220 Contribution du fret et du prix du page

La contribution du fret brut et du prix du passage proportionnelle aux deux tiers de leur
montant.

Article 221 Contribution des marchandises Montaeg dommages et pertes admis en avaries
communes

La contribution des marchandises est proportiognallleur valeur marchande, réelle ou
supposée, au lieu et au moment de leur déchargement

Le montant des dommages et pertes subis par leshamlises a admettre en avaries
communes, est égal au colt des sacrifices faitsjléasur la base de la valeur marchande de
ces marchandises au port de déchargement, au momstacheve I'expédition maritime.

Les marchandises qui ont été déclarées pour ureurvathoindre que la valeur réelle,
contribuent a proportion de leur valeur réelle,srlaur perte ou leur avarie ne donnent lieu a
classement en avaries communes qu’a proportioawtesaleur déclarée.

Les marchandises pour lesquelles il n'a pas étdi @e connaissement ou recu du Capitaine
ne sont pas admises en avaries communes si efiesamifiées. Elles contribuent néanmoins
si elles sont sauvees.

Il en est de méme des marchandises chargées efepgmif dans le petit cabotage ou elles
sont traitées comme des marchandises de cale.

Article 222 Contribution des effets et bagagesrdembres de I'équipage et des passagers
Les effets et bagages des membres de I'équipagkstpassagers, pour lesquels aucun
connaissement, recu ou document similaire n'a été&rd, ainsi que les envois postaux de
toute nature, sont exempts de contribution s’ilgtssauvés. S’ils ont été sacrifiés ou
endommageés, ils participent a la répartition dassdonditions prévues aux articles 224 et
suivants.

Article 223 Cas de perte totale

En cas de perte totale des intéréts engagés dapdlition maritime, il N’y a lieu a aucune
contribution .

Article 224 Répartition des contributions entrepesties intéressees

La répartition entre les parties intéressées seatamarc le franc. En cas d’insolvabilité de

'une des parties ayant a contribuer, sa partégsrtie entre les autres, proportionnellement a



leurs intéréts. La valeur de sa contribution, estirpchaque intéressé, la limite de son
obligation.

Si, aprés la répartition entre les parties inté&essmais avant le paiement des parts de la
contribution, des biens sacrifiés sont récupérédeauas propriétaires, la répartition décidée
doit étre révisée afin de tenir compte de la valdes biens récupérés, déduction faite des
dommages qu’ils ont subis et des frais exposés wm de leur recouvrement. Si le
recouvrement des biens sacrifiés a lieu aprésitat de la contribution, la valeur de ces
biens est partagée entre les parties ayant a looetria proportion de leurs parts. La valeur
des biens récupéres est déterminée d’'apres leewrnvalarchande, déduction faite des frais de
recouvrement et des frais de vente.

Article 225 Consignation des marchandises - prij@ldu Capitaine

L’armateur doit s’assurer que des marchandisestayaontribuer en avaries communes ne
sont pas délivrées au destinataire avant paiengelat cbntribution qui lui incombe ou caution
suffisante fournie par le destinataire. En lI'abgem® paiement de la contribution ou
fourniture d’'une caution, le Capitaine peut demanide consignation des marchandises.
L’armateur est privilégié pour le paiement des dbations en avaries communes qui lui sont
dues sur les marchandises ou le prix en provepantiant quinze jours apres leur délivrance,
si elles n'ont pas passé en mains tierces.

Article 226 Expert dispatcher

A défaut d’accord entre les parties intéresséeslaessement des avaries , la détermination et
la répartition des pertes, des dommages et desxsi&pen avaries communes, ainsi que la
fixation de la contribution de chacune des partssit établis dans un réglement d’'avaries
communes par un ou plusieurs experts répartiteymselés dispatchers. Les qualifications
requises et les conditions d’exercice des fonctidasdispatcher sont fixées par arrété du
Ministre chargé de la Marine Marchande.

Article 227 Loi applicable

A moins que les parties intéressées en aient esgarent convenu autrement, le réglement
d’avaries communes est établi conformément aux ébiaux usages du lieu ou s’acheve
'expédition maritime.

Article 228 Désignation du dispatcher

La demande d’établissement d’'un réglement d’avact@mamunes doit étre adressée a un
dispatcher par 'armateur, dans le délai d’'un naot®@mpter de la date a laquelle s’est achevée
'expédition maritime. Si 'armateur ne désigne pasdispatcher dans le délai prévu a I'alinéa

précédent, toute partie intéressée peut lui dematieie désigner un dans un délai de quinze



jours. A défaut de désignation d’un dispatcherlj@amateur, a I'issue de ce dernier délai, la
partie intéressée peut désigner elle-méme un dispat

Article 229 Remise des documents nécessaires pamablissement du reglement d’avaries
communes

Toute partie intéressée a I'établissement d'uneréght d’avaries communes est tenue de
remettre au dispatcher, dans les délais les plefs,btous documents nécessaires pour le
reglement et la répartition, de lui faire connaipar écrit ses prétentions et de lui
communiquer toutes informations utiles. Aprés réoepdes documents et informations
nécessaires, le dispatcher établit un reglementades communes en appliquant, en
'absence de stipulations contraires des parti@sansées, les dispositions du présent chapitre
et, a défaut, les régles et usages suivis dansatape internationale en matiére d’avaries
communes.

Article 230 Contestation du reglement d’avaries oames

Le reglement d’avaries communes établi par le disea doit indiquer le délai pendant lequel
une partie intéressée, n'‘acceptant pas le conterue deglement, peut le contester devant la
juridiction compétente du lieu du domicile du ditgbeer.

Un exemplaire du reglement d’avaries communesé&ltait envoyé a chaque partie intéressée.
La contestation d’'un réglement d’avaries communais €re portée devant la juridiction
indiquée a l'alinéa précédent, dans le délai d'uaisma compter de la notification du
reglement a la partie intéressée. Si la juridicsaisie admet le bien-fondé de la contestation
formulée par une partie intéressée, le dispatcbieteau de modifier le réglement d’avaries
communes en conséquence. Si le réglement d’avesiesunes établi par le dispatcher n'a
pas fait I'objet d’'une contestation dans les caodd prévues a l'alinéa premier du précédent
article, il a force exécutoire.

Article 231 Prescription des actions

Toute action découlant des avaries communes estrigepar deux ans a compter de la date a
laguelle I'expédition maritime a pris fin. La pregtion est interrompue a partir du moment
ou un dispatcher est désigné dans les conditiogsups a l'article 228, elle commence a
courir a partir du moment ou le reglement d’avagesamunes a été envoyé aux parties
intéressées ou a compter du jour ou la procédugeupraux alinéas 1 et 2 de larticle
précédent a pris fin.

TITRE Il : Assistance et Sauvetage

Chapitre PREMIER - Domaine de I‘assistance et divesiage

Article 232 Assistance aux navires et bateaux dea#on intérieure



Est considérée comme une assistance maritime eoatiss ou tout acte de sauvetage apporté
a des navires se trouvant en danger ou aux bigmngwsant a leur bord, ainsi que les services
de méme nature rendus entre navires et bateauauigation intérieure, sans qu'il soit tenu
compte des eaux ou le secours ou I'acte de sawvatétg apporté. En vue de I'application de
l'alinéa précéedent du présent article, tous enfjottants sont assimilés, suivant le cas, soit
aux navires, soit aux bateaux de navigation iniéeie

Article 233 Assistance aux personnes en dangeregn m

Tout Capitaine est tenu, pour autant qu’il peutaiee sans danger sérieux pour son navire,
son equipage, ses passagers, de préter assistamte personne, méme ennemie, trouvée en
mer en danger de se perdre. Cette obligation stapplégalement aux Capitaines de la
Marine Nationale, aux Capitaines des navires gaédes et aux Capitaines des navires
affectés a un service public. Le propriétaire duinean’est pas responsable en raison des
contraventions a la disposition de l'alinéa préoéda moins d’une intervention directe et
effective de sa part.

Chapitre Il - Rémunération de I'assistance

Article 234 Rémunération - Conditions - Montant

Tout fait d’assistance ayant eu un résultat utd@reg lieu a une rémunération équitable.
Aucune rémunération n’est due si I'assistance dppaeste sans résultat.

Sauf le cas ou l'assistant a pu, par son actiogygmir ou limiter les dommages a
'environnement conformément a la Convention Indédionale sur la prévention de la
pollution par les navires.

En aucun cas, le montant des sommes a payer audéti’assistance ne peut dépasser la
valeur des biens qui ont été sauvés, y compris datamt du fret et du prix de passage,
déduction faite des droits de douane et autres tambliques ainsi que des dépenses relatives
a la conservation, a I'évaluation et a la venteldess sauvés.

Article 235 Personnes exclues de la rémunération

L’équipage et les passagers du navire assisténepeprétendre a aucune rémunération. De
méme, n'ont droit a aucune rémuneération, les p&e®rgui ont pris part aux opérations
d’assistance malgreé la défense expresse et raislentha navire secouru.

Le remorqueur ne peut prétendre a une rémunérpban l'assistance ou le sauvetage du
navire gqu'’il remorque, ou de sa cargaison, a mquis ait rendu des services exceptionnels,
ne pouvant pas étre considérés comme l'accomplesseniu contrat de remorquage. La
méme disposition est applicable, par analogie kiePdu navire.

Article 236 Sauvetage des vies humaines



Les sauveteurs de vies humaines qui sont intervarlggecasion de I'accident ayant donné
lieu a des actes d’assistance ont droit a uneduaitable de la rémunération accordée aux
sauveteurs du navire, de la cargaison et de legesaoires. |l n’est di aucune rémunération
pour les personnes sauveées.

Article 237 Répartition de la rémunération

Le montant de la rémunération est fixé par la cotiva des parties et, a défaut, par le
tribunal compétent. Il en est de méme de la prapodans laguelle cette rémunération doit
étre répartie, soit entre les sauveteurs, soiedafr propriétaires, les Capitaines et les autres
personnes au service de chacun des navires ayaoitt@une assistance. Si le navire est un
navire étranger, la répartition entre le propriétale Capitaine et les autres personnes au
service du navire est déterminée conformémenta thu pavillon du navire.

Article 238 Annulation ou modification de la conviem d’assistance

Toute convention d’assistance peut, a la demandéude des parties, étre annulée ou
modifiée par le tribunal, s'il estime que les cdiwdis convenues ne sont pas équitables,
compte tenu des services qui sont rendus et des blasrémunération indiguées aux articles
241 et 242, ou que les services rendus ne présepssnles caracteres d'une veéritable
assistance, quelle que soit la qualification geepkrties auront donné a leur convention.
Toute convention d’assistance passée au momerdust [$nfluence du danger peut, a la
demande de l'une des parties, étre annulée ou idediar le tribunal, s'il estime que les
conditions convenues ne sont pas équitables. Darsslés cas, lorsqu’il est prouvé que le
consentement de I'une des parties a été vicieal@aou réticence, la convention peut étre
annulée ou modifiée par le tribunal, a la demarelgbartie intéressée.

La demande d’annulation ou de modification d’'unevemtion d’assistance, visée aux alinéas
1 et 2 du présent article, ainsi qu’a l'article g@gdent, doit étre soumise au tribunal dans un
délai de 15 jours a compter de la date a laguetldiens sauvés sont arrivés dans un port.
Article 239 Critéres de fixation de la rémunération

La rémunération est fixée par le tribunal, selendeconstances, en prenant en considération :
En premier lieu :

a) Le succes obtenu au cours des opérations dassts ou en cas d’insucces les efforts faits
par I'assistant pour prévenir ou limiter les dome®g I'environnement,

b) La compétence dont ont fait preuve les sauvetdar temps consacré aux opérations
d’assistance et les efforts faits,

c) Le danger couru par le navire assisté, par spnpéage, par ses passagers et par la

cargaison,



d) Le danger couru par les sauveteurs,

e) Les frais et dommages subis et les risques sfmmsabilité et autres encourus par les
sauveteurs,

f) La valeur du matériel exposé par les sauveteemsienant compte, le cas échéant, de
I'appropriation spéciale du navire assistant ;

En second lieu, la valeur des choses sauvéestletfle prix du passage.

Les dispositions contenues dans le présent agarié également applicables aux répartitions
prévues a l'article 242 alinéa 2.

Article 240 Réduction ou suppression de la rémuitéra

Le tribunal peut réduire ou supprimer la rémunérat’il apparait que les sauveteurs ont, par
leur faute, rendu nécessaire le sauvetage oudtassie, ou qu'il se sont rendus coupables de
vols, de recels ou d’autres actes frauduleux.

Article 241 Rémunération - Déduction des frais p&#tion

La rémunération due au navire en raison d’'une t@sgis ayant eu un résultat utile fait I'objet
d’'une déduction en vue du paiement des frais darafipn pour les dommages subis, le cas
eéchéant, par le navire, sa cargaison ou tous tessabiens se trouvant a son bord, ainsi qu’au
remboursement des frais de combustibles et deisesaé indemnités payés au Capitaine et a
'équipage, a l'occasion des opérations d’assigaha rémunération nette due au navire,
apres déduction des sommes indiquées a l'alinézgeét, est répartie pour moitié entre le
propriétaire et I'équipage du navire. Si le nayjre a porté assistance n’est pas exploité par
son propriétaire, la moitié de la rémunérationengitée a l'alinéa 2 ci-dessus, et considérée
comme revenant au propriétaire du navire, est tiégaour moitié entre celui-ci et I'armateur
du navire, a moins qu'un autre mode de répartitioh été convenu dans le contrat
d’affretement du navire ou dans toute autre coneentonclue entre le propriétaire et
I'armateur du navire.

Article 242 Part revenant au Capitaine, a I'équéatau Pilote

La répartition de la moitié de la rémunération @metvenant au Capitaine et a I'équipage,
conformément aux conditions prévues a l'article 24tLeffectuée comme suit : Le Capitaine
recoit un tiers et les membres de I'équipage ders du montant prévu ci-dessus, La part
revenant a I'équipage est partagée entre ses mghmooportionnellement au montant de leur
salaire. La part attribuée au Capitaine ne do#duun cas étre inférieure au double de la part
allouée aux membres de I'équipage ayant recu tdaptus élevée.



Le Pilote se trouvant a bord du navire, lorsqueajesations d’assistance sont entreprises, a
droit & une part de la rémunération, cette parpesevée sur le montant alloué a I'équipage ;
elle doit étre proportionnelle au salaire de I'Offr de pont percevant le salaire le plus élevé.
A la suite des circonstances particulieres a désabipns d’assistance maritime, les regles de
répartition prévues ci-dessus peuvent étre modifiéeccartées.

Il en est ainsi, notamment, si des membres de ipage ont fait preuve, pendant des
opérations d'assistance, d'un dévouement particube s’ils se sont exposés tout
particulierement au danger.

La répartition de la moitié de la rémunération eettie au Capitaine et a I'équipage est
effectuée par le propriétaire ou par I'armateur poopriétaire du navire, suivant les régles
prévues ci-dessus, sur proposition du Capitaine.

Ni le Capitaine, ni les membres de I'équipage nevpet renoncer par convention aux droits
prévus en leur faveur. La regle prévue a l'alinggc@dent ne s’applique pas au Capitaine et
aux membres de I'équipage des navires ayant pdinit@cprincipale l'assistance et le
sauvetage en mer.

Article 243 Notification de la répartition au Cagite et aux membres de I'équipage

Deés que le calcul de la répartition de la rémum@matiue au Capitaine et aux membres de
I'équipage est effectué, le propriétaire ou I'arenstnon propriétaire du navire doit leur faire
notification du montant de la rémunération auglsebnt droit, ainsi que le plan de répartition
qui a été adopte, conformément a I'article 242.

Le Capitaine, les membres de I'équipage et le @petuvent contester le montant de leur part
de la rémunération adoptée, dans les trois moisujuent la notification prévue a l'alinéa
précédent .

Article 244 Priviléege accordé aux sauveteurs

Les sauveteurs ont un privilege sur le navire s&sssir les marchandises qui se trouvaient a
son bord et sur tous les autres biens sauvés,|@@aiement de la rémunération d’assistance
qui leur est due et pour le remboursement des ésgiesés pour I'évaluation, la conservation
et la vente des biens sauves.

Les sauveteurs ont également un droit de rétestioles biens sauvés se trouvant encore en
leur possession, jusqu’a reglement de la rémuératiassistance qui leur est di et du
remboursement des frais visés a l'alinéa précédrnjusqu’a constitution par le débiteur
d’'une caution ou d'une garantie suffisante a det.ef

Article 245 Navire assistant ayant pour activitinpipale I'assistance et le sauvetage



Lorsque la rémunération d’assistance est due aawirenayant pour activité principale
I'assistance et le sauvetage en mer, les dispositle I'article 239 ne sont pas applicables.
Article 246 Assistance fournie par certains navikésnunération

Le montant de la rémunération due lorsque l'assigtaest fournie par des navires de la
Marine Nationale, des navires garde-cbtes ou desesaaffectés a un service public, ainsi
que les modalités de la répartition de cette rématioé en ce qui concerne la part du
Capitaine et celle des membres de I'équipage, feodd par arrété du Ministre chargé de la
Marine Marchande.

CHAPITRE Il - ACTIONS EN PAIEMENT DE LA REMUNERATON

Article 247 Créancier de I'action - Débiteur dectian.

L’'action en paiement de la rémunération d’assistadoe au propriétaire du navire a
'armateur non propriétaire, au Capitaine, a I'@@ge ou au Pilote appartient au propriétaire
du navire assistant.

L’action doit étre intentée contre le propriétaose I'armateur non propriétaire du navire
assisté ; si celui-ci a été perdu, I'action ne e intentée que contre les propriétaires des
marchandises sauvées ou de tous autres biensusartt@a bord du navire assisté et qui ont
été sauves.

Article 248 Loi applicable

Les conflits relatifs a des opérations d’'assistaud régis :

par la loi du Sénégal si les opérations d’assistanit lieu dans les eaux territoriales
sénégalaises ;

par la loi de la juridiction a laquelle le conflist soumis, si les opérations d’assistance n’ont
pas eu lieu dans les eaux territoriales ou dansdes intérieures sénégalaises ;

par la loi du pavillon, si le navire assistant etnavire assisté battent le méme pavillon,
guelles que soient les eaux dans lesquelles leatopes d’assistance ont eu lieu ;

par la loi du pavillon du navire assistant si laftib porte uniquement sur la répartition de la
rémunération d’assistance entre le propriétair€dpitaine, les membres de I'équipage et le
Pilote du navire assistant.

Article 249 Prescription des actions

L’action en paiement de la rémunération d’assistaeprescrit par deux ans a partir du jour
ou les opérations d’assistance ont pris fin. Caidd# prescription ne court cependant pas
lorsque le navire assisté n'a pu étre saisi danedex territoriales du Sénégal.

TITRE Il : EPAVES MARITIMES

Article 250 Définition



Sous réserve des dispositions des conventionsnaitenales en vigueur, constituent des
épaves maritimes soumises a I'application du ptésmte :

les navires de mer et aéronefs abandonnés eniata\wgabilité et leurs cargaisons ;

les embarcations, machines, agres, ancres, chaimgiss de péche abandonnés et les débris
des navires et des aéronefs ;

les marchandises jetées ou tombées a la mer, étaj@ment tous objets, y compris ceux
d’origine antique, dont le propriétaire a perdypéssession et qui sont échoués sur le rivage
dépendant du domaine public maritime, soit troul@sants ou tirés du fond de la mer et
ramenés dans les eaux territoriales ou sur le dwmaiblic maritime.

Ne sont pas considérés comme épaves au sens auntpeésle, les marchandises et objets
volontairement abandonnés ou jetés en mer ou sivalge en vue de les soustraire a lI'action
de la douane.

Article 251 Obligation d’information des Autoritée la découverte de I'épave

Lorsqu’un bien entrant dans I'une des catégorigsesia I'article précédent est trouvé sur le
rivage, I'Autorité Maritime doit en étre informéarpla personne qui a découvert I'épave dans
les quarante huit heures suivant la découverte.

Si I'épave a été trouvée en mer, I'Autorité Marigimoit en étre informée par le Capitaine du
navire qui a sauve I'épave dans les quarante leuitds de I'arrivée du navire dans un port du
Sénégal.

La déclaration faite a I’Autorité Maritime doit pniger la date et le lieu de la découverte ou du
sauvetage de I'épave ainsi que les circonstanaesldaquelles il a eu lieu.

Article 252 Obligation d’'information des Autorit€#lais de sauvetage.

Le propriétaire d’'une épave échouée sur le rivagseotrouvant sur le fond de la mer, dans
les eaux territoriales ou dans les eaux intériedteSénégal, qui a I'intention de sauver cette
épave, doit en informer I'Autorité Maritime dans délai d’'un an a compter de la date a
laguelle a eu lieu 'événement ayant entrainé ttepse I'épave. Dans les trois mois suivant la
réception de la demande faite par le propriétagréébave, I'Autorité Maritime doit lui faire
connaitre le délai dans lequel il devra étre précéd sauvetage de I'épave, ainsi que les
mesures particuliéres qui devront, le cas échéarmt,prises lors des opérations et travaux de
sauvetage. Le délai accordé au propriétaire daveéme devra pas étre inférieur a un an.
Article 253 Obligation de sauver I'épave dans léaid

Si le propriétaire d’'une épave a informé I'Autori&ritime de son intention de la sauver et
s’il n'a pas achevé le sauvetage de I'épave damsiddais prévus a l'alinéa 2 de l'article

précédent, I'épave devient la propriété de I'Etat.



Article 254 Protection des épaves

Les épaves sont placées sous la protection etileegarde des Autorités Maritimes. Celles-ci
prennent les mesures nécessaires en vue de lagsadeales intéréts des propriétaires et des
sauveteurs des épaves .

L’Autorité Maritime peut recourir, moyennant unaménération équitable, aux services de
toutes personnes physiques ou morales dont le gohdai paraitra nécessaire en vue
d’assurer la garde et la sécurité des épaves weambsous leur protection et sauvegarde. Si
les épaves placées sous la protection et la sauleege I'Autorité Maritime subissent des
dommages, ceux-ci sont a la charge des proprigétdege&es epaves.

Article 255 Publicité de la découverte de I'épave

En cas de découverte ou de sauvetage d’'une épavéeduropriétaire est inconnu, I'Autorité
Maritime prend les mesures de publicité suivante :

publication au Journal Officiel d'un avis relatiflé découverte ou au sauvetage de I'épave,
avec indication du délai |égal des six mois pendizoiel le propriétaire peut faire valoir ses
droits ;

affichage dans toutes les circonscriptions margime I'avis publié au Journal Officiel. Les
modalités pratiques des mesures de publicité pseaukalinéa précédent sont fixées par
Arrété du Ministre chargé de la Marine Marchande.

Article 256 Notification au propriétaire de la déwerte de I'épave

Lorsque le propriétaire d’'une épave découverte auwvée est connu, I'’Autorité Maritime
prend les mesures suivantes :

si le propriétaire de I'épave a la nationalité din&gal, elle lui adresse une notification pour
I'informer de la découverte ou du sauvetage deaWvépet pour lui indiquer qu'il dispose d’'un
délai 1égal de six mois pour faire valoir ses dreir I'épave ;

si le propriétaire a la nationalité d’'un autre pay#wutorité Maritime lui adresse la
notification identique, par l'intermédiaire des\sees du Ministére des Affaires Etrangéres et
du consulat de I'Etat dont le propriétaire de |\épast ressortissant.

Article 257 Délai imparti au propriétaire pour fawvaloir ses droits

Le propriétaire de I'épave dispose d’'un délai densois a compter du jour de publication au
Journal Officiel visée a l'article 255 ou a partie la notification mentionnée a l'article
précédent, pour faire valoir ses droits sur I'épave

S'’il revendique la propriété de I'épave, il doidiquer s’il entend ou non procéder a son
enlévement. Le propriétaire doit également, dansase établir son droit de propriété sur

I'épave revendiquée.



Article 258 Modalités de fixation du délai d’enlénent

Les délais dans lesquels une épave doit étre enldwéivage ou retirée du fond des eaux
intérieures ou territoriales par son propriétaoetdixés en accord avec I’Autorité Maritime.

Il est tenu compte de la nature de I'épave a enleuea retirer et de I'ensemble des travaux
nécessaires pour réaliser une telle opération.

Article 259 Epaves dangereuses

Si I'épave entrave la navigation maritime ou la igation fluviale, la péche ou
I'environnement marin et intéréts connexes en rhsuele littoral, ou constitue un obstacle a
I'exécution de travaux dans un port, une rade owsa voie navigable, ou si elle constitue un
danger pour la navigation, I'Autorité Maritime peatdonner au propriétaire d’enlever
I'épave dans un délai déterminé. Il est tenu condpte fois de la nature du danger ou de
'entrave a la navigation et des caractéristiquesstchvaux a entreprendre.

Si le propriétaire ne procede pas a I'enlevementépave dans les délais prévus a l'alinéa
précédent, I'Autorité Maritime peut prendre les nres nécessaires pour faire enlever I'épave
du rivage ou du fond de la mer, aux frais et risqiie propriétaire.

Article 260 Déchéance du droit de propriété dediap- Appel

Si le propriétaire d’'une épave n’a pas fait la detion prévue a l'article 252 - alinéa premier
- ou s'il n'a pas fait valoir son droit de propgéi la suite des mesures de publicité prévues a
I'article 254 ou s'il n’a pas effectué les travale sauvetage dans les délais prévus a l'article
258, I'Autorité Maritime peut lui notifier la déchace de son droit de propriété sur I'épave.
Lorsque la déchéance du droit sur la propriété’éeave a été prononcée par I'Autorité
Maritime, le propriétaire peut faire appel de cetéxision dans les trois mois suivant sa
notification, aupres du Ministre chargé de la Mariarchande.

Article 261 Vente de I'épave par I’Autorité Maritem

Si la décision de I'Autorité Maritime, prononcard téchéance du droit de propriété de
I'épave dans les conditions prévues a l'articlecgd&nt, n’a pas été annulée dans les six mois
suivant sa notification, par

le Ministre chargé de la Marine Marchande, laditetokité Maritime peut faire vendre
I'épave. La vente sera effectuée par les servioegétents du Ministére chargé des Finances.
Le produit de la vente sera affecté au remboursedesnfrais exposés par ’Administration
Maritime, ainsi qu’a celui des dépenses engagéesuerde la garde et de la sécurité des
épaves et de la rémunération éventuellement dusauweteurs. Le solde éventuel subsistant
apres déduction des sommes indiquées ci-dessuyvem@ au Fonds d’Appui a la Marine

Marchande.



Article 262 Rémunération du sauveteur

Toute personne qui trouve et sauve une épaverfteten mer et appartenant a autrui, ou qui
contribue au sauvetage d’'une telle épave, a droitearémunération calculée conformément
aux dispositions relatives a I'assistance maritoré/ues par le présent Code.

Tout personne qui trouve et conserve une épaveuéehsur le rivage ou qui retire une épave
du fond de la mer, a droit a une rémunération pasEant pas trente pour cent de la valeur de
I'épave.

La demande de remunération doit étre adresséeudolité Maritime en méme temps que la
déclaration de découverte de I'épave, effectués timnconditions prévues a l'article 251.
Article 263 Remboursement des frais

Outre la rémunération prévue a l'article précédienpersonne qui trouve et sauve une épave
a également droit au remboursement des frais egpmasties dommages subis a 'occasion de
la découverte et du sauvetage de I'épave. Le momtdal de la rémunération prévue a
l'article précédent et des frais dont le paiemestt &l & la suite de la découverte et du
sauvetage de I'épave, conformément aux dispositierialinéa précédent, ne peut cependant
dépasser la valeur de I'épave.

Article 264 Privilege du sauveteur

Pour garantir le paiement des sommes visées aalear?62 et 263, la personne qui trouve et
sauve une eépave a un privilege de premier rangesierci.

Article 265 Vente anticipée de I'épave.

Si I'épave est une marchandise ou un autre biematlee périssable ou si sa conservation ou
sa sauvegarde impliqgue des dépenses jugées exxeskvMinistre chargé de la Marine
Marchande peut faire procéder a la vente de I'épasas que soient observés les délais
prévus aux articles 255, 256 et 257.

La rémunération de la personne qui aura trouvéaevés de telles épaves sera fixée par
I'Autorité Maritime, par référence aux dispositioapplicables en matiére de fouilles et de
protection des sites et monuments historiques.

Article 266 Loi applicable

Tous les litiges relatifs aux droits des propri@siet des sauveteurs d’épaves sauvees dans
les eaux territoriales ou dans les eaux intériedresSénégal sont régis par la Iégislation
nationale.

Article 267 Prescription des actions



Les actions relatives a la découverte et au sageal@&pave maritimes sont prescrites par
deux ans a compter du jour ou les opérations deetage, de récupération ou d’enlevement
de I'épave ont pris fin.

TITRE IV - ENQUETES MARITIMES ET EXPERTISES MARITIES Chapitre PREMIER

- ENQUETES MARITIMES

Article 268 Domaine d’application de I'enquéte niare

L’enquéte maritime est effectuée conformément asgasitions prévues au présent chapitre,
lorsque I'événement donnant lieu a enquéte trowre wigine a bord d’'un navire battant
pavillon du Sénégal . Les Autorités maritimes pedvegalement exiger qu'une enquéte
maritime soit effectuée, conformément aux disposgiprévues au présent chapitre lorsque
I'événement donnant lieu a enquéte trouve sonr@igi bord d’'un navire étranger mais que
des intéréts sénégalais sont également concerrgscetnavire fait escale dans un port du
Sénégal.

Les Autorités maritimes peuvent, dans une telleotygse, refuser au navire battant pavillon
étranger, I'autorisation de départ du port jus@qéaue I'enquéte maritime ait été effectuée
Article 269 Cas d’ouverture d’'une enquéte maritime

Une enquéte maritime doit étre ouverte obligatogetans les cas suivants :

a) en cas de déces ou de Iésions corporelles gsabéss par une personne se trouvant a bord
du navire ; lorsque le décés ou les Iésions collpsrgraves sont survenus au cours de
I'exploitation du navire,

b) en cas de disparition en cours de voyage ou mbé&unnement d’'une personne qui se
trouvait & bord du navire ;

c) en cas d'intoxication grave ou empoisonnemenhnel’ personne se trouvant a bord du
navire, en cours de voyage ;

d) en cas d’abordage subi par le navire ou en’éatauement ;

e) en cas de perte totale du navire en mer oused’abandon en mer du navire ;

f) en cas de survenance, en cours de voyage, diuitlemt entrainant des avaries ou
dommages importants au navire ;

g) en cas d'incendie ou d’explosion survenu a lmhrchavire ayant entrainé des avaries ou
des dommages importants au navire ou a la cargaigosportée. L’Autorité Maritime ou, a
I'étranger, le Consul du Sénégal, peut égalementadder qu’'une enquéte maritime soit
effectuée a la suite de la survenance de tout eacalbord du navire.

Article 270 Objet de I'enquéte maritime



L’enquéte maritime a pour objet de déterminer, daote la mesure du possible, les causes et
les circonstances de I'événement donnant lieu aé&rqgll est tenu compte, en particulier, des
circonstances et faits concernant le bon état digalailité du navire, ainsi que ceux qui sont
de nature a entrainer une responsabilité péndlardeateur, du propriétaire, du Capitaine ou
des membres de I'équipage.

Article 271

Autorité devant effectuer les enquétes maritimes éequétes maritimes prévues au présent
chapitre sont effectuées par I'Autorité Maritime.

Toute enquéte maritime effectuée conformément @poditions du présent chapitre doit étre
conduite par une commission dont les membres sontrés par I'Autorité Maritime.

Article 272

Réle des agents devant effectuer I'enquéte

Les agents chargés d'effectuer des enquétes mesitiptocedent a linterrogatoire du
Capitaine et des membres de I'équipage et recokidars témoignages. D’autres témoins
peuvent également étre interrogés s'il apparaitlguies témoignages sont utiles au cours de
'enquéte maritime effectuée.

L’inspection du navire et des lieux sur lesquelsss’produit 'événement donnant lieu a
enquéte, peut également étre effectuée.

Article 273

Lieu de I'enquéte

Si 'éevénement donnant lieu a enquéte s’est proaloits que le navire se trouvait dans un
port, 'enquéte maritime doit étre effectuée damgart, ou au prochain port d’'escale.
L’enquéte maritime peut cependant étre reportéqujasl’arrivée du navire dans un autre
port, s’il est établi qu’il en résultera un gaintdenps ou financier important pour le navire, et
compte tenu de la nature de I'événement donnanglienquéte.

Article 274

Information de I’Autorité Maritime dans le cas daienquéte maritime obligatoire

Lorsqu’une enquéte maritime est obligatoire, cami&ment aux dispositions de l'article 269,
le propriétaire ou le Capitaine du navire doit imfier sans délais I’Autorité Maritime de toute
mesure prise ayant pour effet 'ajournement deqtgite maritime, en indiquant les raisons
pour lesquelles I'enquéte maritime est reportée c& de perte totale du navire, I'enquéte
maritime est effectuée au lieu du port d'immatrtidn du navire, a moins que I'Autorité

Maritime en décide autrement. Lorsqu’'une enquétatima est obligatoire, conformément



aux dispositions prévues a larticle 273 du préssde, le Capitaine du navire doit en
informer sans délai I'Autorité Maritime ou consuéai

Lorsque I'événement donnant lieu a enquéte se firtmta du séjour du navire dans un port
du Sénégal, le Capitaine doit en informer I'Au@mlaritime au plus tard avant la fin du jour
ouvrable suivant celui de la survenance de I'évéaamgnou de sa découverte sous réserve
cependant des dispositions prévues a l'article &it#a 2. Dans les autres cas, I'Autorité
Maritime doit étre informée au plus tard dans l@héures suivant l'arrivée du navire dans un
port.

Article 275 Documents devant accompagner I'infoiorat

Lorsque le Capitaine est empéché d’informer I'AitéorMaritime ou consulaire de la
survenance d’'un événement donnant lieu & enquéiémeg ou en cas d’oubli de sa part, il
appartient au propriétaire du navire d’apporteachté Autorité les informations requises.

Les informations données a I'’Autorité Maritime oonsulaire, a la suite de la survenance
d’'un événement donnant lieu a enquéte maritimejethbiétre accompagnées des documents
suivants :

a) une copie certifiee conforme des pages du lil@ebord dans lesquelles a été notée la
survenance de I'événement et en cas de perte dal die bord, un rapport écrit sur les
conditions de la survenance de I'événement etesicauses ;

b) la liste des membres de I'équipage ;

c) la listes des membres de I'équipage considéodsne susceptibles de fournir des
indications sur la survenance de I'événement ;

d) le cas échéant, une liste des personnes iné&®sasun titre quelconque a la survenance de
'événement et leur adresse ou celle de leur reptést légal et le procés verbal de
délibération des principaux de I'équipage.

Article 276 Cas de I'abordage

En cas d’abordage, I'enquéte maritime effectuésiget de I'un des navires en cause doit,
dans toute la mesure du possible, étre effectuémé@me temps que I'enquéte maritime
concernant l'autre navire. L’Autorité Maritime esénue de prendre toutes mesures
appropriées a cet effet. Si les deux enquétesimagtne peuvent étre effectuées en méme
temps, I'’Autorité Maritime veille a ce que les ctusions de le premiére enquéte effectuée ne
soient pas rendues publiques avant que n’ait prisifseconde enquéte maritime.

Les dispositions de l'alinéa précédent sont égateragplicables en cas d’abordage entre un
navire battant pavillon du Sénégal et un navirangter. Toute enquéte ou investigation

entreprise par des Autorités étrangeres a la dait@abordage subi par le navire sous pavillon



étranger sera considérée comme une enquéte masdtinsens des dispositions prévues au
présent chapitre. L'Autorité Maritime peut cepertddécider, en cas d’abordage entre un
navire battant pavillon du Sénégal et un naviresgmvillon étranger, qu'’il n'y aura pas lieu
d’effectuer une enquéte maritime, si le navire goasgllon étranger n’est pas tenu, en vertu
des dispositions de sa législation nationale, doeenettre a une enquéte similaire.

Article 277 Documents a produire pour I'enquéteititae

Le livre de bord, ainsi que le journal des machitegournal radio et tous autres documents
jugés nécessaires, sont a produire lors de I'eequétitime.

Article 278 Audition des témoins

L’'audition des témoins est effectuée au cours dagliéte maritime conformément a la
pratique et aux usages maritimes en vigueur audaénén témoin n'est pas autorisé a
prendre connaissance du témoignage fait par ume petsonne. Dans la mesure du possible,
un témoin déja entendu ne doit pas pouvoir comnugriqvec une personne devant apporter
son témoignage.

Le propriétaire du navire, les propriétaires dedegaison, I'assureur ou toute autre personne
intéressée aux événement donnant lieu a enquétiinmear peuvent étre autorisés par
I'Autorité Maritime a interroger les témoins, apiesr interrogatoire au cours de I'enquéte
maritime.

Article 279 Commission spéciale d’enquéte

Si 'un des événements mentionnés a l'article 269@Esent code a pour conséquences des
pertes importantes en vies humaines ou en propaatg€’il apparait que I'enquéte a effectuer
sera particulierement longue ou complexe, le Miaishargé de la Marine Marchande peut
nommer une commission spéciale d’enquéte. Danas;d’exécution d’'une enquéte maritime
dans les conditions prévues par les dispositior@ésent chapitre n’aura pas lieu.

Les membres de la commission spéciale d’enquéteeavoir les compétences requises en
matiére juridique, nautique et technique. Le Mir@sthargé de la Marine Marchande fixe par
arrété les modalités et conditions de fonctionndrdera commission spéciale d’enquéte. Le
rapport d’enquéte technique pourra étre transntidrganisation Maritime Internationale en
vue de I'amélioration des dispositions des Conwastiinternationales sur la sécurité de la
navigation maritime.

Article 280 Enquétes effectuées par des Autoritémsgeres

Lorsqu’une enquéte maritime a été effectuée parAdderités étrangeres a la suite de la

survenance de I'un des événements mentionnés ticléaR69 du présent code, lorsqu’un



navire battant pavillon étranger est mis en caligejtorité Maritime sénégalaise peut
demander a I’Autorité Maritime étrangere, de luiggarvenir une copie du rapport établi.
Chapitre 1l - EXPERTISES MARITIMES

Article 281 Objet de I'expertise maritime

Une expertise maritime peut étre demandée pardprigtaire du navire ou l'affréteur, le
propriétaire de la cargaison, I'assureur ou touteegpartie intéressée. L’'expertise maritime a
pour objet :

a) d’effectuer toutes constatations en ce qui amecéétat du navire et de la cargaison se
trouvant a son bord, ainsi que la nature, I'éteretua cause de tous dommages constatés ;
b) d’estimer la valeur d’'un navire ou d’une cargais

c) de déterminer, lorsque le navire doit étre répsirles réparations doivent étre effectuées au
lieu ou le navire se trouve, ou bien s’il peut & paré en tout autre endroit ou lieu ou il sera
remorque.

d) d’évaluer le codt prévisible du remorquage etadeéparation d’'un navire et d'estimer sa
valeur apres réparation.

Le rapport d’expertise peut étre produit en justicependant, il ne lie pas le juge.

Article 282 Personnes devant effectuer I'expertise

L’expertise maritime peut étre effectuée par url s&pert. Si I'expert I'estime nécessaire, il
peut néanmoins se faire assister par deux assssi@usque I'expert est assisté de deux
assesseurs, I'expertise maritime est considéréeneoaffectuée par un comité d’experts.
Article 283 Délai requis pour effectuer I'expertise

L’expertise maritime doit étre entreprise dés quessjble aprés réception de la demande
d’expertise. L'expert ou le comité d’experts faibnoaitre au demandeur ainsi qu’au
Capitaine, au propriétaire du navire ou a l'affoéteau propriétaire de la cargaison, a
'assureur ou a toute personne intéressee, leglidate auxquels il sera procédé a I'expertise.
S'’il apparait lors de I'expertise maritime que tnkétat de navigabilité du navire ou son état
de sécurité sont également en cause, les Autdvigggimes peuvent étre invités a assister a
'expertise maritime.

Article 284 Audition des témoins

L’expert ou le comité d’experts peut convoquer ¢opersonne dont le témoignage lui parait
utile. Si le témoignage d’'un membre de l'équipagé requis, la convocation peut étre
adressée au Capitaine du navire. L’expert ou leitéod¥experts est habilité & interroger les
personnes convoquées ou toutes autres personmeessées sur tous aspects intéressant

directement ou indirectement les faits faisantjéolde I'expertise.



Article 285 Agrément

Les experts visés a l'article 282 du présent codeetit étre agrées conformément a la
réglementation en vigueur.

LIVRE IV - GENS DE MER

TITRE PREMIER : REGIME ADMINISTRATIF ET PROFESSION®. DES GENS DE
MER

Article 286 Champ d’application

Les dispositions du présent titre sont applicables contrats d’engagement maritime de tout
marin, quelle que soit sa nationalité, embarquéusunavire sénégalais. Sont déterminés par
décret :

les conditions de commandement et I'exercice destilons d'officier sur tout navire battant
pavillon sénégalais conformément aux dispositioaslad convention internationale sur les
normes de formation des gens de mer, de délividesdrevets et de veille ;

la liste de titres de qualification professionnettaritime et les conditions de délivrance de
ces titres pour les fonctions autres que cellesodeamandement et d’officier ;

les conditions d’équivalence des titres de qualifan professionnelle maritime existants avec
ceux deélivrés conformément aux dispositions deseations internationales.

CHAPITRE PREMIER - LE MARIN

SECTION PREMIERE - GENERALITES

Article 287 Conditions d’acces a la profession

Toute personne désirant exercer la profession dmnamit remplir les conditions suivantes :
a) Avoir la nationalité sénégalaise,

b) Etre agé de dix-huit ans au moins,

c) Etre apte physiquement,

d) Satisfaire aux conditions de qualification pesiennelle exigées par la réglementation en
vigueur,

e) N'avoir pas fait 'objet de condamnation a ureinp privative de liberté d’'une durée
Supérieure a six mois.

f) par dérogation aux conditions posées ci-des$igitorité Maritime peut autoriser
'embarquement de mineurs agés d’au moins 16 arsfias d’apprentissage ou comme
stagiaires.

Article 288 Identification

La qualité de marin est constatée par l'inscripsoin les matricules des gens de mer, tenus

par I'’Autorité Maritime. L'identification est efféaée a la demande du marin, qui dépose un



dossier établissant qu’il remplit les conditiongvares a l'article précédent. Le marin est
soumis aux dispositions du présent Code a compti date de son identification.

Article 289 Restrictions

L’inscription sur les matricules des gens de met &oe refusée a toute personne lorsque :

a) elle ne remplit pas une ou plusieurs conditiomees a I'article 286 du présent Code ;

b) elle a subi une peine d’emprisonnement supérieurégale a six mois.

Article 290 Radiation

La radiation du marin des matricules des gens de peat étre prononcée dans les cas
suivants :

a) a la demande du marin lui-méme, a conditionl|ggdit dégagé de tout engagement
maritime ;

b) lorsqu’il cesse de remplir 'une des conditiexsyées a I'article 287 du présent Code ;

c) lorsqu’il est privé du droit d’exercer la prodgmn de marin a la suite d'une décision
judiciaire ou par décision de I’Autorité Maritime ;

d) lorsque, sauf circonstances indépendantes deleaté, il n’a pas navigué pendant une
période de cing ans, ou a refusé de naviguer ;

e) en cas de décés du marin.

Article 291 Recours

En cas de refus d’identification ou en cas de tamhiades matricules des gens de mer,
l'intéressé peut, dans les trois mois suivant lee die la notification de la décision par
I’Autorité Maritime, intenter un recours aupresMinistre chargé de la Marine Marchande.
Article 292 Statut politique et militaire

Les conditions de vote des marins sont détermip&eda loi portant Code électoral. Tout
marin sénégalais peut, en période d’hostilité, @geiis a son poste a bord d’'un navire battant
pavillon sénégalais.

SECTION Il - DOCUMENT D’IDENTIFICATION DES MARINS

Article 293 Délivrance

L’Autorité Maritime délivre a toute personne deioaalité sénégalaise exercant la profession
de marin et qui en fait la demande un documentedtification dont la forme, le contenu et
les principales caractéristiques sont déterminési@eret.

Chapitre Il - PLACEMENT ET ENROLEMENT DES GENS DEBR

Article 294 Placement des marins

L’engagement maritime est libre sur tout navireéggtais. Pour les navires étrangers, il est

soumis au contrble et au visa de I'Autorité Margim



Toutefois, la création de bureau de placement@ashise a une déclaration préalable auprés
de I'Autorité Maritime compétente.

Le placement des marins ne peut faire I'objet ddammerce exercé dans un but lucratif par
aucune personne, société ou établissement. Auquératmn de placement ne peut donner
lieu, de la part des marins d’aucun navire, aumaig d’'une rémunération quelconque,
directe ou indirecte, a une personne, sociétéahlisséement.

Article 295 Role d’équipage

L’enrélement est la formalité en vertu de laquédlenarin, ou toute autre personne employée
au service du navire, est inscrite sur le role dilggge par I’Autorité Maritime.

Le modéle et les caractéristiques générales du d@quipage, ainsi que les mentions,
inscriptions et radiations devant figurer sur ceutoent, et la durée de sa validité, sont fixés
par décret.

Article 296 Controles

L’Autorité Maritime effectue les contréles nécessaien ce qui concerne :

a) les visites médicales périodiques ;

b) les conditions de qualifications requises ;

c) les contrats d’engagement maritime des marimardeembarquer sur navires étrangers ;
Article 297 Visa

Toute modification dans la composition de I'équipay tout changement de la fonction de
ses membres pendant la période d’armement du naldie étre mentionné sur le réle
d’équipage et sur le document d’identification darim.

Ces documents doivent étre visés par I’Autoritéifae.

Article 298 Modification

Si la modification dans la composition de I'équipamy le changement de la fonction d’un ou
de plusieurs de ses membres a lieu alors que leense/ trouve dans un port étranger, il doit
étre mentionné sur le document d’identificationndarin, et visé par I'Autorité Consulaire du
Sénégal.

Lorsque le Sénégal n'a pas de représentant coreswalans le port étranger ou se trouve le
navire, le Capitaine mentionne la modification euchangement visé a l'alinéa premier du
présent article sur le livre de bord et en inforrdés que possible, I'Autorité Maritime
sénégalaise.

Article 299 Effectif

Tout navire doit avoir a son bord un équipage déadt en nombre suffisant, pour assurer :

la sauvegarde de la vie humaine en mer et la ptiévete la pollution,



les conditions de sécurité, d’hygiéne et de traavdiord,

la durée réglementaire du travail a bord, et,

d’'une maniere générale, la bonne exécution, de&diion maritime.

L’équipage du navire comprend : le Capitaine, |éficiers, les autres marins ainsi que les
personnes engagees au service du navire et figgmanohe annexe au role d’équipage.

La décision d’effectif de sécurité est établie fmiservice de la Marine Marchande. Celle
relative a I'exploitation du navire est fixée pes ldits services, sur proposition de I'armateur.
Il peut étre fait appel de ses décisions aupradidistre chargé de la Marine Marchande dans
un délai d’'un mois apres leur notification.

Article 300 Autorité du Capitaine

L’équipage est placé sous I'Autorité directe du i@ape a bord du navire. Le Capitaine est
désigné par l'armateur, conformément aux disposstiocéglementaires relatives a sa
gualification.

Article 301 Nationalité de I'équipage

Les membres d’équipage d’'un navire sénégalais dbétee de nationalité sénégalaise.

Des dérogations spéciales et provisoires peuvent d@tcordées par I'Autorité Maritime
lorsqu’il est impossible de recruter sur placenesins qualifiés. Il en sera de méme, dans un
port étranger, lorsque I'urgence exige le remplaa@nd’un marin.

Chapitre Il - LE CONTRAT D'ENGAGEMENT MARITIME Setion PREMIERE -
DISPOSITIONS GENERALES

Article 302 Principe

Par dérogation au Code du Travail et compte termurgeessités inhérentes au métier de
marin, tout contrat d’'engagement conclu entre unnmat un armateur ou son représentant
pour servir a bord d’'un navire est soumis aux digmms de la présente loi et de ses textes
d’application.

Tout marin embarqué a bord d’'un navire doit obbgamment avoir conclu un contrat
d’engagement maritime avec I'armateur du navireson représentant conformément aux
dispositions en vigueur.

Nul ne peut contracter valablement un engagemenmitima s’il n'est libre de tout autre
engagement maritime précédent.

Article 303 Service a terre

Le contrat de louage de services conclu entre mnat@ur ou son représentant et un marin est
régi, en dehors des périodes d’embarquement dunjaar les dispositions de la législation

du travail.



Article 304 Champ d’application

Les dispositions du présent livre ne sont applEsiglu’aux engagements conclus en vue d’'un
service a accomplir & bord d’'un navire sénégalais.

Article 305 Capacité de contracter

La capacité de contracter un engagement maritimsoesnise aux régles de droit commun,
sous réserve des dispositions suivantes :

a) 'embarquement a titre professionnel sur lesreawde mer armés au Sénégal est interdit
aux enfants de moins de 15 ans révolus.

b) 'embarquement du marin mineur est subordonlifeuorisation de la personne investie de
I'Autorité parentale. Toutefois, I'autorisation dwée au premier embarquement confére au
mineur capacité de contracter en matiere maritintke ¢percevoir ses salaires.

c) le mineur embarqué pour les services du pontadeachine ou du service général, est
gualifié mousse, s'il est agé de moins de 16 amdca s'il est agé de moins de 18 ans.
L’autorisation visée a l'alinéa 3 ne peut étre gggmaux tiers, a I’Administration maritime
notamment, si elle n'a pas été portée a leur cesaace avant la conclusion du contrat
d’engagement maritime.

Article 306 Formes du contrat - Clauses du contrat

La conclusion du contrat d’engagement maritime, hasdifications éventuelles, sa
dénonciation et sa résiliation doivent, sous pdmaullité, étre effectuées par écrit.

Le contrat d’engagement maritime doit étre rédigdezmes clairs et de nature a ne laisser
aucun doute aux parties sur leurs droits et lebligations respectives. Toutes les clauses et
stipulations du contrat d’engagement doivent agdim nullité, étre inscrites ou énumérées au
réle d’équipage.

Article 307 Signature du contrat

Le contrat d’engagement maritime est signé pami@eur ou son représentant et par le
marin, avant visa par I’Autorité Maritime.

L’armateur ou son représentant est tenu d’accoademarin, avant la signature, toutes
facilités pour examiner le contrat d’engagemem¢®tlispositions lIégales qui le régissent.

Un exemplaire du contrat d’engagement doit étreigean marin, apres visa par I'Autorité
Maritime.

Article 308 Visa des contrats

Chacune des parties contractantes peut demandautarité Maritime de viser le contrat

d’engagement, apres conclusion.



L’Autorité Maritime est tenue de refuser son visale déclarer le contrat d’engagement nul
s'il comporte des stipulations contraires aux pipsons d’ordre public du Présent Code et
des textes pris pour son application.

Article 309 Information du marin

Le texte des dispositions légales et réglementaiéggssant le contrat d’engagement
maritime, ainsi que le texte des conditions du mntui-méme, doivent étre mis a la
disposition du marin, s'il le demande, dans leshuk de I'armateur ou de son représentant et
a bord de chaque navire.

Article 310 Conventions collectives et accords abéssements

Des conventions collectives conclues entre lesésgmtants des armateurs et des marins
peuvent déterminer dans le cadre des dispositigeds et réglementaires, les obligations
réciprogues des armateurs et des marins .

Ces conventions font I'objet d’'un dépoét au GrefteTdibunal du Travail. Elle sont publiées
au journal Officiel et doivent étre présentées @lute tous les navires de fagon a pouvoir étre
consultées par tous les marins qui en feraien¢tazshde.

Des accords d’établissement peuvent étre egalegpasses entre un ou plusieurs armateurs et
les équipages embarqués a bord de leurs navires

Ces accords doivent étre déposés entre les mait@hdfides services de I’Administration
Maritime qui n'accepte de les viser qu’autant gu8bnt conformes aux dispositions légales
ou réglementaires ou découlent des conventionsatiés.

Article 311 Durée du contrat

Le contrat d’engagement maritime peut étre condurpune durée déterminée, pour une
durée indéterminée ou pour un voyage.

Article 312 Le contrat a durée déterminée

Le contrat d’engagement conclu pour une durée m@iée prend fin a I'expiration du terme
pour lequel il a été conclu. Un tel contrat peutnporter une clause prévoyant le report du
terme qu'il fixe. Dans ce cas, le contrat peut &meouvelé une fois. La durée totale du
contrat ne peut cependant excéder douze mois digordyaent effectif, a moins d’accord du
marin dont copie est remis a I’Autorité Maritimeorsque le terme d’un contrat d’engagement
conclu pour une durée déterminée vient a échoicaus d'un voyage, 'engagement du
marin prend fin a I'arrivée du navire au premiertfbescale.

L’engagement est toutefois prolongé jusqu’a I'arevdu navire dans un port du Sénégal, si le
navire doit y retourner dans un délai d’'un mois anpter de I'expiration du contrat

d’engagement.



Article 313 Contrat a durée indéterminée

Le contrat d’engagement conclu pour une durée éngéhée prend fin a I'expiration du délai
de préavis suivant la résiliation prévue dans Ietred. Le délai du préavis ne peut étre
inférieur a un mois.

La résiliation du contrat faisant courir le dél@ préavis prévu a l'alinéa précédent, résulte
d’'une déclaration écrite qui est notifiee par latipaqui résilie le contrat d’engagement a
l'autre partie, avec copie a I’Autorité Maritime.

Article 314 Contrat au voyage

Le contrat d’engagement conclu pour un voyage pfante jour ou le navire, aprés avoir
atteint le port de destination, a terminé toutes &pérations de chargement ou de
déchargement, ou bien a I'expiration d’'un délaitmés jours suivant I'arrivée du navire au
port de destination.

Le port de destination du navire doit étre indigaés le contrat d’engagement maritime.
Article 315 Résiliation du contrat a durée indétiede

La résiliation du contrat d’engagement maritimeaorpour une durée indéterminée ne peut
étre faite par 'armateur ou son représentant temneas suivants :

a) lorsque le marin se trouve en congé a moinsoif'&é averti avant sa mise en congé ;

b) pendant une période de maladie du marin, saf lgacas prévu au b) de I'article 316 ;

c) pendant la durée du service effectué dans tesg@mrmées ;

d) pendant une absence du travail pour motifsfi@éstet prévus par des dispositions, légales,
mais ne dépassant pas un mois.

Article 316 Résiliation du contrat sans préavisl@amateur

Tout contrat d’engagement maritime peut étre &giéir 'armateur ou son représentant, sans
préavis en cas de faute du marin, dans les caargaiv

a) lorsque le marin a commis un délit ne permetpdiné de I'employer dans les fonctions
gu'’il occupe, si ce délit a fait I'objet d’'un jugemt par une juridiction nationale et est devenu
définitif ;

b) lorsque le marin a enfreint gravement ses otitiga de service ou la discipline a bord,
sous réserve, qu’aprés enquéte, I'Autorité Maritiateconfirmé I'existence des infractions
reprochées au marin ;

c) lorsque le marin a été déchu conformément aidlar618 de ses droits d’exercer les
fonctions maritimes.

d) Tout contrat d’engagement maritime peut égaléndtre résilié par I'armateur ou son

représentant sans préavis, méme en I'absence wediamarin, dans les cas suivants :



e) lorsque le marin est en état d’incapacité peem@nde travail d0ment constatée par le
Médecin des Gens de Mer ;

f) lorsque le marin est atteint d’'une maladie dardurée excede quatre mois ;

g) lorsque le marin ne peut pas exercer ses fargtimaritimes pour d’autres raisons
justifiées, pendant une période qui ne peut excgaenois.

Article 317 Priorité d’embauche

Le marin dont le contrat d’engagement maritime éarésilié dans les conditions prévues a
l'alinéa 2 de l'article ci-dessus pour des raisdasmaladie, bénéficie d’un droit prioritaire a
un engagement maritime au service du méme armatendant une période de trois mois a
compter de la date de la constatation de son dptaureprendre le travail.

Article 318 Résiliation du contrat par le marin

Le contrat d’engagement maritime peut étre régéé le marin, sans préavis, dans les cas
suivants :

a) en cas d'inexécution par I'armateur de ses atiigs, sous réserve qu’'apres enquéte,
I’Autorité Maritime ait confirmé cette inexécutign

b) dans le cas ou, a I'issue d’'une visite médieffiectuée par le Médecin des Gens de Mer, il
est constaté que I'exécution du travail prévu dengontrat d’engagement maritime est
devenue nuisible a la santé du marin.

Article 319 Interdiction de résiliation pendanwvieyage en mer

La résiliation du contrat d’engagement maritimesspréavis pour les raisons mentionnées
aux articles 317 et 318 du présent chapitre, negair lieu entre le début et la fin du voyage
en mer.

On entend par voyage en mer, la période comprige knjour de la sortie du navire du port,
et le jour de 'achévement de toutes les opératilenshargement ou de déchargement dans le
port de destination, y compris le retour du nawlems un port du Sénégal, si le port de
destination se trouve a I'étranger.

L’Autorité Maritime peut cependant, pour motifs gea, et apres enquéte, autoriser un
débarquement immeédiat du marin.

Article 320 Résiliation - Consentement mutuel dagips

Sous réserve des dispositions prévues a l'artidedaent, le contrat d’engagement maritime
peut étre résilié a tout moment en cas de consemtemutuel des parties.

Article 321 Lieu de résiliation du contrat

Le contrat d’engagement maritime conclu pour uneéeuwéterminée ou pour une durée

indéterminée ne peut étre résilié que dans undao8enégal.



Lorsque le délai de préavis prévu a l'article 31Bptésent chapitre s’achéve pendant que le
navire se trouve en mer, la validité du contratpestogée jusqu’a l'arrivée du navire dans un
port du Sénégal et 'achévement des opérations aroiates qu'’il doit effectuer dans ce port.
Article 322 Conséquences de la rupture du contrat

Le marin, dont le contrat d’engagement maritimégarésilié pour un motif Iégitime, n’a droit
a aucune indemnité.

Il peut étre condamné au versement de dommagegéeéts a I'armateur, si la rupture du
contrat d’'engagement a causé un préjudice a céedern

La résiliation par 'armateur ou son représentamb @ontrat d’engagement maritime a durée
déterminée ou d'un contrat & durée indéterminées saotif légitime, ouvre droit a une
indemnité de résiliation, sauf en cas de faute egrdu marin constatée par I'Autorité
Maritime. L’'indemnité de licenciement est fixée @8 conventions collectives.

Article 323 Remplacement

Si le marin établit :

a) soit qu'il a la possibilité d’obtenir le commaamdent d’un navire, ou un emploi d’Officier,
ou tout autre emploi d’'un rang plus élevé que ceuiil occupe conformément aux
stipulations du contrat d’engagement maritime ;

b) soit que, par suite de circonstances intervedapsgis son engagement, son départ présente
pour lui un intérét certain.

Il peut demander a quitter son emploi, a conditiquiil puisse étre pourvu a son
remplacement par une personne compétente.

Article 324 Fin de plein droit du contrat

Le contrat d’engagement maritime, conclu pour uneédndéterminée, pour une durée
déterminée ou pour un voyage, prend fin de pleiit dans les cas suivants :

a) déces du marin ;

b) débarquement pour motif disciplinaire ;

¢) condamnation du marin a une peine criminelle ;

d) détention préventive du marin pendant une péraelplus de trois mois ;

e) non reprise du service a bord d’'un navire demlaeur pendant une période de plus de
deux mois a compter du jour de la libération duimde ses obligations de service national ;
f) vente, prise, naufrage ou innavigabilité du mayile marin recoit alors de I'armateur une
allocation de chémage égale a de deux mois deresalhipeut, en outre, bénéficier d’une
indemnité de perte d’effet dont le montant sera foefaitairement par I'’Autorité Maritime.

Article 325 Débarquement a I'étranger



Le débarquement d’'un marin a I'étranger est sowriautorisation de I’Autorité Maritime,
sauf s'il s’agit d’un navire stationnaire non baséSénégal.

Le rapatriement du marin est a la charge de I'agoradans les conditions prévues aux articles
391 et suivants.

Article 326 Licenciement par le Capitaine - Préavis

Le Capitaine ne peut licencier un marin a bord dwine sans préavis, ni exiger son
débarquement immédiat, sauf lorsqu’il constateigxce d’'un motif grave, de nature a
mettre en danger la sécurité du navire ou a troudlanquillité a bord, et apres autorisation
accordée par I'Autorité Maritime. La décision deelciement et son motif doivent étre
consignés, sans délais, sur le livre de bord etdevement porté sur le réle d’équipage.
Article 327 Stabilité de I'emploi

L’armateur est tenu d’assurer la stabilité de I'anp bord de ses navires. Les conventions
collectives fixent la proportion des gens de mexqgaels la stabilité de I'emploi doit étre
assurée.

Article 328 Salaire d’'attente

En dehors des périodes d’embarquement, 'armattueBu de placer en réserve tout marin
qui bénéfice de la stabilité de I'emploi. Il luiraeversé le salaire prévu par les conventions
collectives a cet effet.

Article 329 Certificat de travail

Le marin peut, a I'expiration du contrat d’engagaebmaritime, demander a I'armateur ou a
son représentant, la délivrance d’'un certificattenant des indications relatives aux périodes
de travail effectuées a son service, aux fonctexescées a bord, et mentionnant que le marin
est libre de toutes les obligations prévues a soirat. Le certificat délivré par I'armateur ou
son représentant ne doit contenir aucune appreéciatr la qualité du travail du marin, ni
aucune indication sur les salaires qu’il a pergus.

Nonobstant les dispositions prévues aux alinéas 2 éu présent article, le marin peut
néanmoins obtenir de I'armateur ou de son reprasemd délivrance d’un certificat établi
séparément, contenant une appréciation sur latguddi son travail, ou indiquant qu’il a
entierement satisfait aux obligations prévues anirabd’engagement maritime.

Section Il - DISPOSITIONS SPECIALES AU CAPITAINE

Article 330 Prérogatives et responsabilités du @ame

Le Capitaine est la personne désignée par 'armateur assurer la conduite d’un navire. Il

répond de ses fautes, méme légeres dans I'exedeicges fonctions. Hors des lieux ou



'armateur a son principal établissement, une sisede ou un représentant, il pourvoie aux
besoins normaux du navire et de I'expédition.

En cas d’'urgence, il peut prendre, au nom de I'tgoratoutes les dispositions conservatoires
des droits de I'armateur, des passagers et/oundegeaurs. Le Capitaine est alors réputé avoir
agit comme gérant d’affaires des passagers etoualiBrgeurs. Le Capitaine ne peut prendre
d’autres engagements qu’en vertu d'un mandat denditeur ou, en cas de communication
impossible avec lui a I'étranger, qu’avec I'accalel I'’Autorité Consulaire. La responsabilité
du Capitaine ne cesse que par la preuve d’obsiadierce majeure.

Article 331 Interdictions

Il est interdit au Capitaine de charger sur sonraages marchandises ou d’embarquer des
passagers pour son propre compte sans l'automsatidte de I'armateur. En cas d'infraction
a cette disposition, le Capitaine devra a I'armateudouble du fret correspondant a son
chargement. De méme, il est formellement intendiCapitaine de charger dans un navire ou
de faire décharger tous déchets industriels tosiga@s autorisation préalable de I'armateur.
Article 332 Congédiement du Capitaine

L’armateur peut congédier le Capitaine en queligue due ce soit, sous peine de dommages
et intéréts en cas de renvoi injustifie. Le congédint du Capitaine n’est pas subordonné,
hors des ports sénégalais, a 'autorisation detbAté Maritime.

Article 333 Convention particuliere entre ArmatetiCapitaine

Toutes conventions entre armateur et Capitaineeroaat la fonction commerciale de ce
dernier, en qualité de mandataire de I'armateunveet étre valablement constatées sans
intervention de I'Autorité Maritime compétente. $aas de force majeure, la convention
commerciale ne peut influer sur le contrat d’engaget maritime du Capitaine.

Chapitre IV - OBLIGATIONS DES GENS DE MER

Article 334 Principe

Le marin doit accomplir son service dans les camust prévues dans le contrat d’engagement
maritime et conformément aux dispositions Iégistdi et réglementaires et aux usages en
vigueur. Le marin est tenu, notamment, d’obseraatiscrétion professionnelle, de ne pas se
livrer a d’autres activités lucratives et de prendoin du navire, de son équipement et de sa
cargaison.

Article 335 Prise de service

Le marin est tenu de se rendre sur le navire a @agdel il doit effectuer son service, au jour
et a I'heure qui lui ont été indiqués par I'armaiteu son représentant, par le Capitaine ou par

I'Officier dont il releve.



Article 336 Limitation au travail engage

Le marin n’est pas tenu, sauf dans les circonstadedorce majeure et celles ou, le salut du
navire, des personnes embarquées ou de la cargasomn jeu, circonstances dont le
Capitaine est seul juge et a moins d'une conventiontraire, d’accomplir un travail
incombant a une catégorie de personnel autre digedams laquelle il a été engage.

Article 337 Obéissance

Le marin est tenu d’obéir aux ordres de ses supdrieoncernant le service du navire, des
passagers ou de la cargaison.

Article 338 Permission a terre

Le Capitaine détermine les conditions dans lesgsidéh marin qui n’est pas de service peut
descendre a terre.

Article 339 Marin stabilisé - Obligations

Les marins stabilisés mis en position de service ®mus :

a) de se mettre a la disposition de leur armendans les vingt-quatre heures suivant la
notification faite par I'armateur ou son représanta

b) de prendre leur service a bord de tout naviradmement, suivant leur qualification ou
leur grade,

c) d’exercer, a la demande de I'armement, toutesdtivités dans des emplois correspondant
a leur qualification ou a leur grade, a terre dwoal des navires désarmes,

d) d'informer 'armement, dans les trois jours, tdate maladie ou de toute blessure subie,
lorsqu’ils se trouvent a terre et de fournir descps justificatives.

Article 340 Inaptitude

Lorsqu'il est constaté, pendant le voyage en mermanque de gqualification requise pour
'exécution du service auquel le marin est affelgéCapitaine peut lui demander d’effectuer
tout autre travail qu’il jugera pouvoir lui confier

Dans ce cas, le marin est rémunéré d’apres sorehemploi.

En cas d'inaptitude au travail & bord du navirea&uite d’'un accident ou en raison d’un
mauvais état de santé du marin, les salaires geoht dus ne peuvent étre diminués pendant
la durée du voyage effectué.

Article 341 Complément d’effectif

Si, pendant le voyage en mer, I'effectif de I'éqgp subit une diminution, chaque marin est
tenu, & la demande du Capitaine, d’accomplir umatrassupplémentaire pour lequel il est

rémunére.



Lorsque la diminution de I'effectif est de naturerdrainer des difficultés dans la conduite du
navire ou un surmenage des membres de I'équipagggpitaine doit compléter I'effectif a la
prochaine escale du navire.

Article 342 Assistance et sauvetage

Le marin est tenu de prendre part a toutes actimnsauvetage d’autres navires et de
personnes se trouvant en danger en mer.

Il doit également participer au sauvetage du nadieeses débris, des effets naufragés et de la
cargaison.

Article 343 Garde des outils et autres équipements

Le marin est tenu de prendre soin des instrumdetsputils et de tous équipements mis a sa
disposition par I'armement, et de veiller a leunbe conservation.

En cas de perte, de destruction ou de détériordgoces instruments, outils ou équipements
par la faute du marin, celui-ci est tenu d’indereni&armement pour le préjudice ainsi causé
et diment constaté, aprés enquéte de I'Autoritétivier compétente.

Le marin est tenu d’apporter une attention paritical a I'observation des instructions et
recommandations et des méthodes arrétées dangsait pour éviter, dans toute la mesure
du possible, les accidents du travail.

Article 344 Propreté des postes

Le marin est tenu d’effectuer, en dehors de sesehdale service et sans pouvoir prétendre a
une rémunération supplémentaire, le travail de neiseétat de propreté de son poste
d’équipage, des annexes de ce poste, de ses dbjatsuchage et, éventuellement, de ses
ustensiles de cuisine.

Article 345 Transport de marchandise personnelle

En l'absence d’'une clause du contrat d’engagemamitime I'y autorisant expressément, le
marin ne peut embarquer a bord du navire aucunehaadise pour son propre compte, sans
la permission de I'armateur ou de son représenkmtcas d'infraction aux dispositions de
I'alinéa précédent , le marin contrevenant est tampayer le fret au taux le plus élevé au lieu
et a I'époque de leur embarquement, pour des nraddes de méme espéce que celles
inddment chargées sur le navire et pour le mémagayll est également responsable de tous
dommages, amendes ou autres sanctions fiscales gaibie navire du fait de linfraction
mentionnée au présent alinéa.

Article 346 Jet a la mer

En cas d’infraction aux dispositions de l'artic73 e Capitaine a le droit de jeter a la mer les

marchandises indiment chargées, si elles sont weena mettre en péril le navire ou la



cargaison, ou a faire encourir des amendes ou a#$scations pour infractions aux lois
douanieres ou aux lois et reglements sanitairess ggserve des dispositions prévues au livre
VIII du présent Code.

Article 347 Déclaration obligatoire

Le marin est tenu de déclarer au Capitaine lestgasrexactes et la nature des denrées de
consommation personnelle et des objets qui sorgaepossession. Il répond de toutes les
conséguences pouvant résulter de fausses déatexatio

Article 348 Effets personnels du marin

Les objets et effets laissés a bord du navire @andrin décédé ou disparu, ou par le marin
ayant quitté le navire pour cause de maladie ou fmute autre cause, doivent faire I'objet
d’un inventaire, dressé par le Capitaine assistdedsx membres de I'équipage, et étre remis
sous scellé a I'armateur, qui les transmet au n@glmarqué ou aux ayants droits du marin
décédé ou disparu ; copie de I'attestation de dégtdtemise a I’Autorité Maritime.

Article 349 Mentions au livre de bord

Le Capitaine est tenue de mentionner dans le derdord tous les événements importants
concernant I'équipage et le navire.

TITRE Il : OBLIGATIONS DE L’'ARMATEUR

Article 350 Obligations

L'armateur est tenu :

a) d'assurer la navigabilité et la sécurité du rgvde I'armer et de I'équiper avec des
installations appropriées, conformément aux regigset aux usages maritimes ;

b) de mettre a bord du navire un équipage quatfguffisant ;

c) d’assurer a bord du navire le respect des pptisers relatives a I'hygiene, a I'habitabilité
et a la sécurité du travail ;

d) de mettre a bord une quantité suffisante etatmé qualité, de vivres et de boissons ainsi
gue les médicaments nécessaires ;

e) d'exécuter toutes ses obligations envers lesingjaconformément aux dispositions
législatives et réglementaires en vigueur et aages maritimes.

Chapitre PREMIER - REMUNERATION DES GENS DE MER

Article 351 Base de la rémunération

Le marin est rémunéré conformément a sa qualificata la fonction exercée a bord du

navire, et au travail effectivement accompli.



Il peut percevoir une rémunération comprenant uaireade base, des suppléments, des
primes, ou composée de parts de profit. Le modemenération peut également comporter a
la fois, des salaires et leurs accessoires, gyales de profit.

Article 352 Taux des rémunérations

Les taux des salaires de base et des supplémesigjae les primes et les parts de profit, leur
mode de calcul et les conditions de leur paiement §xés par les conventions collectives,
les accords d’établissement ou, a défaut, par 6Aiét Maritime.

Article 353 Principe de calcul

Pour I'application des dispositions du présent code

tous les éléments de rémunération du marin, pré§was les dispositions légales et
réglementaires et par les contrats d’engagemertimey sont considérés comme salaires ;
pour le calcul des salaires et de leurs accesspiaesnois on entend un mois de trente jours.
Article 354 Fonctions supérieures

Le marin qui est appelé a remplir une fonction @ufue celle a laquelle il a été engagé, et
comportant un salaire plus élevé que le sien, & dron salaire calculé d’apres la différence
existant entre son salaire et le salaire afférdatfanction qu’il a effectivement remplie, pour
la durée de la période pendant laquelle il a exestt® fonction.

Article 355 Rémunération au mois

Le marin payé au mois est réemunéré proportionnelfgna la durée effective des services
assures.

Article 356 Rémunération au voyage

Le marin payé au voyage a droit a une augmentatioportionnelle de son salaire en cas de
prolongation de voyage, et a une indemnité en aasreardement, a moins que la
prolongation ou le retardement soit imputable acas de force majeure. Il ne subit aucune
réduction de salaire en cas d’abregement du voypgelle qu’en soit la cause.

Article 357 Rémunération au profit

Le marin rémunéré au profit a droit, en sus deasg p une indemnité en cas de retardement,
de prolongation ou d’abréegement du voyage, provetharfiait de 'armateur ou du Capitaine,
lorsqu’il établit avoir subi un dommage du fait ckeretardement, de cette prolongation ou de
cet abregement.

Article 358 Heures supplémentaires

Pendant les heures supplémentaires ordonnées @apl&aine en cas de nécessité, le travail
du marin est rémunéré au tarif des heures supptamen prévues par les conventions

collectives.



Article 359 Compensation

Les dimanches et jours fériés ou les marins omtiité sont compensés forfaitairement dans
les conditions prévues par les conventions collesti

Article 360 Heures supplémentaires des Officiers

Le Capitaine du navire et les Officiers ont leursutes supplémentaires compensées
forfaitairement par une allocation de 25% de leallaise de base. Pour des navigations
particulieres notamment pilotage et remorquageadesrds d’établissement peuvent régler
differemment ce mode de reglement.

Article 361 Rémunération pour assistance

Les membres de I'équipage d’'un navire qui ont &ssis autre navire, ou participé a son
sauvetage, ou prété assistance avec un résul@tari droit a une part de la rémunération
allouée au navire a bord duquel ils sont embarqoésformément aux dispositions des
articles relatifs au sauvetage et a I'assistance.

Article 362 Indemnité en cas de naufrage

En cas de perte du navire par naufrage, le matimidau salaire payable conformément aux
stipulations du contrat d’engagement maritime, pebdne période de deux mois a compter
du jour du naufrage du navire, si le contrat d’&yegaent a été résilié par I'armateur

et que le marin est resté sans travail pendarg pétiode. De méme, il lui est attribué une
indemnité de perte d’effets conformément aux digjoos de I'article 222.

Article 363 Cas de force majeure

Lorsque le voyage n’a pu étre commenceé ou coniiauéuite d’un cas de force majeure ou
d’'un cas fortuit, le marin rémunéré au voyage comsson droit de salaire stipulé dans le
contrat d’engagement maritime, mais sans que e#rasaluisse excéder le montant di pour un
mois de service, a compter du jour de la résilatio contrat par I'armateur.

Article 364 Rupture du contrat - Faute de I'armateu

En cas de rupture du contrat par le fait ou ladfalé I'armateur ou de son représentant, le
marin a droit aux salaires qui lui sont dus poutelmps passé au service dudit armateur. Le
marin a également droit :

a) a un mois de salaire si le contrat d’engagem&bé conclu pour un voyage ;

b) a la totalité du salaire di conformément au redrd’engagement si celui-ci a été conclu
pour une durée déterminée ;

c¢) a 'indemnité de licenciement prévue par lesvemtions collectives dans le cas ou le marin

n’est pas embarqué.



Le marin rémunéré au profit a droit a une indemdiét le montant est fixé d’'un commun
accord, ou, a défaut, par le tribunal compétent.

En cas de rupture abusive du contrat par le faitleodaute de l'armateur ou de son
représentant, le tribunal saisi peut accorder adnmsdabilisé, en plus de l'indemnité de
licenciement prévue a l'alinéa 2 du présent artiltde dommages et intéréts dont le montant
est fixé par ledit tribunal, si le marin n’est pambarqué.

Article 365 Déces du marin

En cas de décés du marin pendant la durée du tmegasalaires sont dus a ses ayants droits
jusqu’au jour du déces.

Si le contrat d’engagement a été conclu pour urageyu en cas de rémunération au profit,
en cas de décés du marin, la totalité du salairdesumontants prévus est due a ses ayants
droits.

Article 366 Salut du navire - Acte de dévouemenirduin

Si le marin décede pendant qu’il accomplissait cte @e dévouement pour la défense ou le
salut du navire, le salaire est di en entier pout ke voyage aux ayants droit, si le navire
arrive a bon port, et quelle que soit la durée daquelle le contrat d’engagement a été
conclu. En cas de perte du navire, le salaire @sh des ayants droit jusqu’au jour de la
constatation de la cessation des services pautessanembres de I'équipage.

Article 367 Disparition en mer

En cas de disparition du marin pendant un voyagmen ses salaires sont dus a ses ayants
droit jusqu’au jour de la constatation du décesypgement.

Article 368 Absence sans autorisation

Le marin qui, étant de service, s’absente sangiaation, ou qui se trouve absent sans y avoir
été autorisé au moment ou il doit prendre son seryerd tout droit a ses salaires pendant la
durée de son absence.

Article 369 Dommages et intéréts

Si le contrat d’engagement est résilié a la suitdicknciement du marin pour une absence
non autorisée, telle que prévue a l'article préngéda moitié seulement des salaires dus est
mise a la disposition du marin. L’autre moitié @s salaires peut étre retenue par I'armateur
pour sdreté de sommes auxquelles le marin powtat condamné a titre de dommage et
intéréts, pour le préjudice causé. Si dans les trmiis qui suivent la fin du voyage, I'armateur
n'a engagé aucune action en dommages et inténétiede marin, il devra lui verser la moitié

des salaires qui a été retenue a titre de sdreté.



L’armateur peut, le cas échéant, réclamer au nguina été absent sans autorisation, des
dommages et intéréts pour le préjudice qu’il awrdupcauser du fait de cette absence.

Article 370 Détention préventive ou condamnatiomuurin

Le marin qui est détenu comme suspect en raisonedimfraction a la législation pénale,
conserve le droit a la moitié de son salaire jusgyour du jugement définitif, a condition que
celui-ci ait été rendu dans les trois mois suivantestation du marin, et que I'armateur n’ait
pas résilié au cours de cette période le contetgiigement. Si le marin est remis en liberté a
la suite d’'une ordonnance de non lieu ou de sonitiement par le tribunal saisi, il a droit au
paiement de la seconde moitié de son salaire.@ingat d’engagement a éte résilié a la suite
de l'arrestation ou de la détention du marin, I'ateur est tenu de lui proposer la conclusion
d’'un nouveau contrat d’engagement qui prendra empt® son ancienneté.

Article 371 Prélevement sur salaires

Il est interdit a 'armateur d’opérer sur les sadai du marin une quelconque retenue ou
suspension, en raison de l'inexécution d'obligatiantres que celles prévues dans le présent
Code ou dans les textes pris pour son application.

Article 372 Echéance

Le versement des salaires du marin payé au mdi€tieieffectué sur le territoire national au
plus tard dans les cing jours suivant la fin dusrmour lequel le salaire est da.

Le paiement des salaires dus au marin engagé and/an contrat conclu pour un voyage,
doit étre effectué conformément aux conditions pedvdans le contrat d’engagement ou, en
I'absence de stipulations sur ce point, dans t&s jours suivant 'achévement des opérations
de chargement ou de déchargement du navire. Psuraldres étrangers, le paiement des
salaires du marin doit intervenir impérativemennglan délai de dix jours aprés retour au
Sénégal, sous peine de sanctions pénales préevuossla dispositions du présent Code
relatives aux infractions a la réglementation durail.

Article 373 Bulletin de solde

Tout versement de salaire par I'armateur donnediéa délivrance au marin d’'un bulletin de
solde visé. Le bulletin de solde doit mentionnarstées €léments de salaire ainsi que leurs
montants, de méme que les déductions légales et

Article 374 Base de rémunération au profit

En cas de rémunération au profit, les parts datmtoés au marin sont payées conformément
aux stipulations du contrat conclu entre I'armatetie marin et, a titre subsidiaire, suivant les
usages.

Article 375 Réglement des salaires



Le paiement des salaires est effectué par 'armateson représentant directement au marin
ou aux personnes diment autorisées par lui et,ldamss prévus par la loi, a ses ayants droit.
Article 376 Délégation de salaire

Le marin ne peut déléguer ses salaires ou des gmysofit qu'en faveur d’'une personne qui
est Iégalement ou en fait, a sa charge. Une téliegdtion ne peut dépasser les deux tiers du
montant total des salaires ou des parts de pnasdit d

Article 377 Révocation de la délégation

La délégation des salaires peut étre donnée owuéeopar le marin a tout moment, soit par
ecrit, la signature du marin étant diment certjfg®at en cours de voyage, par un téléegramme
adressé a I'armateur et confirmé par le Capitain@alire a bord duquel le marin se trouve.
La délégation des salaires et sa révocation premffen des leur notification a I'armateur.
Article 378 Régularité des versements

L’armateur est tenu de verser régulierement auggaéhires, ou de leur faire parvenir, aux
échéances prévues, le montant de la délégatiatoitlégalement effectuer les versements
provisionnels demandés par le marin.

Article 379 Avances sur salaires

Le marin a droit a des avances a valoir sur sesreal Le montant des avances susceptibles
d’étre versées ainsi que les conditions de leugrpant doivent étre fixés dans un reglement
intérieur établi par 'armateur et approuvé pardtérité Maritime.

Article 380 Acompte

Le marin peut également obtenir, en cours de roueacompte sur les salaires. Tout
versement d’un acompte doit étre mentionné suivie de bord et suivi de la signature du
marin et de celle de deux membres de I'équipags. d@mptes versés ne peuvent étre
supérieurs a un tiers du montant total des saldiiesau marin au moment ot un acompte est
demandé sans déduction des avances et délégatesnavances et acomptes sur salaires sont
également inscrits au moment de leur versement.

Article 381 Saisie sur salaires

Les dispositions légales relatives aux parts dareahon cessibles, et aux parts de salaire ne
pouvant étre saisies par décision de justice diit pran tierce personne, sont applicables aux
marins. Sont insaisissables, pour quelque causeajseit :

les vétements des marins ;

les instruments et autres objets appartenant auxsnlarsqu’ils sont utilisés dans I'exercice
de leur profession ;

les sommes dues aux marins pour frais médicaulkataceutiques et pour rapatriement.



Lors du paiement des salaires, I'Autorité Maritipeut, a la demande d'un créancier,
conformément aux procédures prévues dans la législdu travail, demander a retenir la
partie saisissable des salaires et parts de pdofggu marin.

Chapitre Il - APPROVISIONNEMENT DES GENS DE MER

Article 382 Champ d’application

Les dispositions du présent chapitre sont applesabltous navires de mer utilisés a des fins
commerciales, au transport de marchandises ou deagers a la péche et qui sont
immatriculés sur le territoire du Sénégal.

Article 383 Nourriture et couchage

Le marin a droit a la nourriture pendant toute laée de son inscription au role d’équipage.
Les aliments fournis doivent étre sains, de bonraditg, en quantité suffisante, d’'une valeur
nutritive certaine et suffisamment variée.

Le marin a droit a la fourniture du matériel de doage, d’ustensiles et de plats.

Les modalités d’application de ces dispositiong fimges par voie réglementaire.

Chapitre 1ll - LOGEMENT DES GENS DE MER A BORD

Article 384 Champ d’application

Les dispositions de la présente section sont agipis a tous les navires de mer a propulsion
mécanique, utilisés a des fins commerciales, asp@t de marchandises ou de passagers, a
la péche et qui sont immatriculés sur le territoineSénégal.

Elle ne s’applique cependant pas :

aux navires ayant une jauge brute inférieure ddremneaux ;

aux remorqueurs et aux navires exclusivement éilans la navigation en eaux portuaires.
Article 385 Logements et aménagements

L’armateur est tenu de mettre a la dispositionrdagns, a bord du navire, des logements ou
ameénagements installés convenablement, ventilésirésc et chauffées. Les logements ou
aménagements doivent étre exclusivement réseneés asage.

Il est également tenu de mettre a la dispositicn mMembres de I'équipage des couchettes
individuelles.. Les modalités d’application de despositions sont fixées par déecret.

Article 386 Controle

L’Autorité Maritime inspecte tout navire et s'assujue les logements de I'équipage sont
conformes aux conditions exigées dans les dispasittontenues dans la présente section et
dans les textes pris pour leur application. Cetseection est obligatoire lorsque :

il est procédé a la premiére immatriculation duirgastans un port du Sénégal ;



les logements de I'équipage ont été modifiés d'omamiére importante ou reconstruits, soit
une organisation de gens de mer reconnue au Séetelgareprésentant de tout ou parti de
'équipage, soit un quart au moins des membresédgiipages auront adressé une plainte
écrite a I'’Autorité Maritime. Dans une telle hypedie, la plainte devra parvenir a I’Autorité
Maritime suffisamment t6t pour éviter tout retard mavire, et devra préciser également
guelles sont les dispositions |égislatives ou magletaires dont la violation ou le non respect
sont invoqués.

Chapitre IV - SANTE ET HYGIENE A BORD

Article 387 Installations sanitaires — Infirmeri®harmacie

L’armateur est tenu de mettre a bord des instaiiatisanitaires suffisantes. Une infirmerie
devra étre prévue a bord de tout navire embarquardéquipage de 15 personnes ou plus
affecté a un voyage de plus de 3 jours. Tout nafiiecté a la navigation maritime est tenu
d’avoir une pharmacie a bord contenant un livrehsdfuctions médicales approuve par
I'Autorité Maritime. Les modalités d’application dmes dispositions sont déterminées par
décret.

Chapitre V - HABILLEMENT DES GENS DE MER

Article 388 Vétement de travail - Vétement de pctitan

L’armateur est tenu de fournir gratuitement, a cleamembre de I'équipage, des vétements
de travail et des vétements de protection, suikanature du travail effectué a bord.

Un Arrété du Ministre chargé de la Marine Marchafige la liste des vétements de travail et
de protection a fournir, les conditions de leurilagtion et de leur utilisation, ainsi que la
responsabilité encourue par les membres de I'égaipen cas de perte ou de détérioration
fautive de ces vétements.

Article 389 Tenue de travail

L’armateur qui exige le port de la tenue sur segrea est tenu de fournir a tout marin engage
un uniforme complet chague année.

CHAPITRE VI - RAPATRIEMENT DES GENS DE MER

Article 390 Champ d’application

Les dispositions prévues dans la présente seabionhapplicables a tous les navires de mer
immatriculés au Sénégal et aux armateurs, Capga@nmarins de ces navires.

Elles ne s’appliquent cependant pas :

aux navires de la Marine Nationale ;

aux navires d’état n’ayant pas une affectation cencrale ;

aux navires exclusivement affectés au cabotagerradti



Article 391 Rapatriement

Tout membre de I'équipage de nationalité sénéggldismicilié au Sénégal, qui est débarqué
a I'étranger en cours ou en fin de contrat a latdi@tre rapatrié a son port sénégalais
d’embarquement.

Les frais de rapatriement du marin, qui est redtét@anger pour des raisons indépendantes
de sa volonté, sont a la charge de I'armateur.

Le rapatriement est considéré comme assuré lofsgsti procuré au marin un emploi
convenable a bord d’'un navire se rendant au perndarquement visé a 'alinéa premier du
présent article.

Lorsque le marin est rapatrié comme membre de ipége, il a droit & la rémunération des
services accomplis pendant le voyage.

Article 392 Frais de rapatriement

Les frais de rapatriement comprennent toutes Ipsrdis relatives au transport, au logement
et a la nourriture du membre de I'équipage durantdyage. lls comprennent également les
frais d’entretien jusqu’au moment fixé pour sonatép

Article 393 Exemption du marin

Les frais de rapatriement ne peuvent étre mis éhéage du marin s’il a été débarqué ou
délaissé a I'étranger en raison :

d’un accident survenu au service du navire ;

de naufrage, d’'innavigabilité, de vente du navire ;

d’'une maladie qui n’est due ni a son fait volorgairi a une faute de sa part ;

de congédiement pour une cause qui ne lui eshpagtable.

Article 394 Marin étranger

Un membre de I'équipage, de nationalité étrangéébarqué ou délaissé dans un port du
Sénégal en cours ou en fin de contrat, a le dréitedrapatrié, soit dans le pays ou il est
domicilié, soit a son port d’engagement, soit att de départ du navire, a son choix a moins
gue le contrat d’engagement ou une convention pesté en ait convenu autrement.

Si le contrat d’engagement a été résilié sans fdutenembre de I'équipage, les frais de
rapatriement sont a la charge de I'armateur.

Article 395 Obligation de I'Etat

Les frais de rapatriement du marin débarqué possgreen jugement ou pour subir une peine,
sont & la charge de I'Etat.

TITRE Il : TRAVAIL MARITIME CHAPITRE PREMIER - GENERALITES

Article 396 Dispositions plus favorables



Aucune prescription, dans le présent titre ne petier atteinte aux dispositions prévues dans
tout autre texte Iégislatif ou aux stipulations temmies dans tout accord passé entre armateurs
et gens de mer, qui assure a ces derniers degioosdilus favorables en ce qui concerne les
conditions, l'organisation et la durée du travaibard, les repos et congés, les conflits du
travail.

Article 397 Champ d’application

Les dispositions du présent titre sont applicablésus les navires de mer, immatriculés au
Sénégal et affectés a des fins commerciales aspoainde marchandises ou de passagers.
Article 398 Exceptions

Les dispositions du présent titre sont applicaBlésutes les personnes qui sont employées
dans une fonction quelconque a bord d’'un navirméde a I'exception :

a) du Capitaine,

b) du Pilote du navire,

c) des dockers itinérants qui ne sont pas memlarégqlipage,

d) des personnes qui ne sont pas membres de &gt qui sont employées pendant que le
navire est au port a des travaux de réparation,neltoyage, de chargement ou de
déchargement du navire, ou a des fonctions d’eatrede surveillance ou de garde.

Chapitre 1l - CONDITIONS, ORGANISATION ET DUREE DURAVAIL A BORD

Article 399 Détermination de la durée du travalil

La durée du travail des gens de mer, quelle gudacatégorie a laquelle ils appartiennent,
ne peut excéder, a bord des navires sous pavilloBémhégal, la durée légale du travalil telle
gu’établie par la réglementation en vigueur.

Le Ministre chargé de la Marine Marchande fixe, paété, les modalités d’application des
dispositions prévues a l'alinéa précedent, comgtel tdu genre de navigation effectuée par
les navires de mer ou la catégorie de marins cogeer

Article 400 Contréle de la durée du travalil

Les mesure de contréle des heures de travail efies et de la durée de travail effectif, ainsi
gue les procédures suivant lesquelles des déerogapeuvent étre accordées, sont fixées par
Arrété du Ministre chargé de la Marine Marchande.

L’Arrété visé a l'alinéa précédent, ainsi que I'8i& prévu a l'article ci-dessus sont pris aprés
consultation des armateurs et des organisatiomésemptatives des gens de mer.

Article 401 Exceptions

Les dispositions du présent chapitre, relatives alurée du travail a bord, ne sont pas

applicables :



a) au second Capitaine ou chef mécanicien,

b) au commissaire,

c) a tout autre Officier chef de service qui nengrrpas le quart.

Article 402 Service a la mer

Le service a la mer doit cesser des que le nagir@r escale pour vingt-quatre heures ou
plus, sauf pour motif de sécurité.

Article 403 Heure supplémentaire

Toute heure de travail effectué en dépassement lideges légales journaliéres ou
hebdomadaires du présent code, sera considéréeecbreume supplémentaire, pour laquelle
le marin a droit a une majoration de salaire caleusuivant les régles prévues par les
conventions collectives, a I'exception des heumsravail pour cas de force majeure dont le
Capitaine est seul juge et liees a la sécurité alure, de la cargaison et des personnes
embarquées.

Article 404 Rémunération du travail

La rémunération du travail est fixée par le contfahgagement, dans le cadre de conventions
ou accords conclus entre armateurs et organisatiem®sentatives des gens de mer, et
approuveées par I'Autorité Maritime.

Article 405 Repos hebdomadaire

Un repos complet de deux journées par semaineriecige le Samedi et le Dimanche, doit
étre accordé au marin lorsque I'engagement maritimée voyage a une durée supérieure a
cing jours. Si la durée est inférieure a cing joursera accordé I'équivalent de six heures par
jour de travail.

Toutes les fois que le repos hebdomadaire n’aneuddnné a sa date, il doit étre remplacé par
un repos de vingt quatre heures consécutives saoétaur du navire au port d’attache, téte de
ligne ou de retour habituel, soit par accord mutdehs un port d’escale. Tout repos
hebdomadaire non donné a sa date et non compersséail est dit ci-dessus donne droit a
un jour de congé payé s’ajoutant au congé annuel.

Les marins ne peuvent refuser le départ du navileus repos n’ont pas été effectivement
pris. Les jours fériés prévus par la législation@fnégal sont compensés par accord prévu
dans les conventions collectives.

Article 406 Navire en mer

Est considéré comme étant en mer, tout navire tgiéson ancre en rade ou qui se trouve a
la sortie du port, jusqu’au moment de son arrivaasdune rade ou dans un port ou des

communications peuvent étre établies aisemente ter



Le navire arrivé en rade ou au port, qui attendPilmie, un poste a quai, un contrdle sanitaire
ou douanier ou le reglement des formalités requisas I'Autorité administrative, est
considéré comme un navire en mer. Le jour de entlu navire au port ou dans la rade et le
jour de la sortie du port ou de la rade, sont @@aréis comme des jours passes en mer.

Article 407 Travaux exceptionnels

N'est pas compris dans la durée normale du trawail,considéré comme heures
supplémentaires, le temps nécessaire a I'exécdésriravaux énumeéreés ci-dessous :

a) les travaux que le Capitaine estime nécessatinegyents en vue de sauvegarder la sécurité
du navire, de la cargaison ou des personnes endesqu

b) les travaux requis par le Capitaine en vue deepsecours a d’autres navires ou a d’'autres
personnes en détresse,

c) les appels, exercices d’incendie ou d’abandaxetcices similaires du genre de ceux que
prescrit la convention internationale pour la sgavde de la vie humaine en mer.

d) les travaux supplémentaires requis par des idgéwaaouaniéeres, la quarantaine ou d’autres
formalités sanitaires,

e) les travaux normaux et indispensables auxquailgent procéder les Officiers pour la
détermination et la position du navire et pourdbBservations metéorologiques,

f) le temps supplémentaire qu’exige la releve néerdas quarts.

Article 408 Travail en quart

Le travail, a bord des navires, du personnel du pbdu personnel des machines est effectué
selon le systeme des quarts. Un quart dure quatiees. L’interruption entre deux quarts
effectués hors zone portuaire doit durer seizedseur

Article 409 Suspension du repos

Une journée de repos hebdomadaire comprend virgjteuneures de repos conseécutives,
décomptées a partir de I’heure a laquelle le matéressé devait prendre son quart.

Tout travail effectué pendant le repos hebdomagdairee que les travaux prévus a l'article
410 du Présent Code, en suspend l'effet, a moiasguurée n’ait excédé deux heures.
Article 410 Durée de travail pour le service géhéra

Le travail, a bord des navires, des gens de mesetvice géenéral ne peut dépasser douze
heures.

Article 411 Prise de service

Le marin est tenu de se rendre a bord du navirguerd’y exécuter le travail pour lequel il a
été engagé, au jour et a I'heure qui lui ont étigmes par I'armateur ou son représentant.

Article 412 Autorisation du Capitaine



Le marin ne peut s’absenter du bord sans y av@iagtorisé.

Lorsqu’'un marin est absent du bord, sans raiscstfiges, trois heures avant I'appareillage
du navire, il peut étre remplacé et n’a droit, daescas a aucune indemnité. L'absence du
bord, en cours de voyage, sans l'autorisation dpit@iae, constitue une cause de résiliation
du contrat d’engagement, méme a I'étranger, sidarmme se trouve pas a bord au moment de
'appareillage.

Article 413 Présence a I'appareillage

Le jour et I'hneure de la sortie du navire en mer,do changement de son mouillage au port
dans lequel il se trouve, doivent étre annoncésgalibage le plus tot possible sur le tableau
d’affichage effectué a cet égard sur le livre dedbo

Les membres de I'équipage sont tenus de se présienterd du navire trois heures avant
I’heure de sortie du navire en mer, annoncée siableau d’affichage.

Article 414 Permission a terre

En dehors de son service au port, le marin a lé deodescendre a terre, si la sécurité du
navire le permet. Les conditions dans lesquellesriembres de I'équipage qui ne sont pas de
service peuvent descendre a terre, sont détermpagde Capitaine, celui-ci doit assurer une
répartition égale entre les membres de I'équipaggedvice de garde du navire au port.

En I'absence de relation directe entre le navira étrre, le Capitaine est tenu d’organiser les
moyens de transport appropriés pour les membrégglépage autorisés a descendre a terre.
Article 415 Service du navire et de la cargaison

Le marin est tenu, aussi bien au port gu’en mégrd comme a terre, d’exécuter les ordres
de ses supérieurs en ce qui concerne le navieecarfaison.

Article 416 Age minimum

Nul ne peut étre admis a servir a bord d’'un nasiten’est agé de 15 ans révolus au moins.
Les dispositions du présent livre applicables almxenrs concernent les personnes agées de
seize a dix-huit ans, embarquées a bord des naziresfins d’apprentissage ou comme
stagiaires.

Article 417 Durée du travail des mineurs

La durée du travail, a bord des navires immatrew@é Sénégal, ne peut excéder, pour les
mineurs, six heures par jour, soit trente heures@aaine.

Un mineur ne peut étre employé a bord qu’'a desatravet service en rapport avec ses
capacités physiques, correspondant a I'exerciceedefonctions. Le Capitaine est tenu de
veiller a l'initiation du mineur dans I'exercice teeprofession de marin.

Sauf dans le cas de nécessité impérieuse, le mangnait a :



une interruption de son travail d'une durée d’'ueendheure, aprés quatre heures de travail
continu ;

un repos complet entre 21heures et 6 heures. Ueumine peut étre employé dans les
compartiments des machines pendant plus de quatreesh par jour, ni dans un travail
nuisible a sa santé et a son développement notmamineur ne peut effectuer d’heures
supplémentaires que dans la limite de deux heae®pr sauf en cas de nécessité impérieuse
et notamment pour des raisons de sécurité et Kmiodr des travaux prévus a larticle
précédent du Code.

Article 418 Modalités d’exécution

Le Ministre chargé de la Marine Marchande fixe, parété, en tant que de besoin, les
modalités d’exécution de dispositions du préseapitte.

Chapitre Ill - REPOS ET CONGES

Article 419 Principe

Les marins ont droit a un congé payé dont la destdixée par les conventions collectives
mais qui ne peut étre inférieure a deux jours atiger mois d’embarquement. Tout marin
ayant effectué au moins six mois de travail contndroit, en quittant son emploi, pour
chaque mois complet de travail accompli, a deuxsjet demi de congé paye.

Le marin licencié, sans qu'il y ait une faute depsat, avant d’avoir accompli six mois de
travail continu, a droit, en quittant son emplogeux jours et demi ouvrables de congé payé
pour chague mois complet de travail accompli.

Article 420 Congés

Les marins ont droit & une période de congés pdgesla durée est fixée conformément aux
dispositions des conventions collectives en vigueur

Chapitre IV - REGIME SOCIAL DU MARIN

Article 421 Prestations familiales

Les marins embarqués sur les navires sénégalaisaffidiés a une institution de sécurité
sociale et ont droit aux prestations familialesRigime Général sénégalais. Ceux embarqués
sur des navires étrangers, bénéficient égalementndenes prestations a condition qu’il soit
prévu dans leur contrat qu’ils sont affiliés a umstitution de Sécurité Sociale du Sénégal et
gue le représentant de I'armateur domicilié au §&éneerse effectivement les cotisations
audit organisme.

Article 422 Pension de retraite

Les marins embarqués sur les navires sénégalaigfitigs a une Institution de Prévoyance

Retraite et de Sécurité Sociale du Sénégal. Celbaeués sur des navires étrangers sont



egalement affiliés a condition que ce soit prévasdieur contrat et que le représentant de
I'armateur domicilié au Sénégal verse effectivemestcotisations a I'Institution. Les marins
admis a la retraite bénéficient d’'une indemnitéddpart dite “Indemnité de fin de Carriére”
prévue par les conventions collectives.

Article 423 Institut de Prévoyance Maladie

Les marins embarqués sur les navires sénégalaisaffdiés a une caisse de Prévoyance
Maladie (I.P.M). Ceux embarqués sur les navirean@ers y sont également affiliés a
condition que ce soit prévu sur leur contrat et lgueeprésentant de I'armateur domicilié au
Sénégal verse effectivement les cotisations a caisse.

Article 424 Salaire et soins

Lorsqu’un marin est soigné a la charge de I'armratenformément aux articles 431 et 153 du
présent Code, il conserve l'intégralité de sonisalpendant tout le temps ou les soins sont
dus par 'armateur. Le marin est soigné aux fraisavire, s’il est blessé au service du navire
ou s’il est tombe malade pendant son embarquement.

Le marin débarqué pour cause d’'accident ou de riealach d'un port du Sénégal conserve
ses droits aux soins et salaires jusqu’au jourothergpatriement, quelle que soit I'origine de
la blessure ou de la maladie. Toutefois ne donlein& aucune indemnité, les blessures ou la
maladie résultant d'un fait intentionnel de l'ireésé, et les salaires ne sont plus assurés du
jour de la cessation du travail ; le marin conserva droit a la nomination. Le marin
débarqué non encore guéri dans un port du Sénggabemis au regime de la prévention et
de la réparation des accidents du travail et deladies professionnelles de la caisse de
Sécurité Sociale ainsi qu’a sa garantie pour ldadies contractées en service, qu’ils aient ou
non le caractere de maladie professionnelle.

Article 425 Accidents du travail - Maladies - Preiten

Les marins sont protégés contre les accidentsadaitret contre les maladies contractées en
service dans les conditions prévues aux dispositionprésent Code.

Article 426 Définition accidents du travail

Est considéré comme accident du travail en matrergtime, tout accident survenu au cours
de I'exercice du métier de marin et entrainant gauwrictime, soit une incapacité de travalil
temporaire ou définitive, soit la nécessité de som@dicaux.

Article 427 Définition de la maladie contractéesemvice

Est considérée comme maladie contractée en seeviceatiere maritime, toute affection
constatée en cours d’embarquement, entrainantlpatectime, soit une incapacité de travalil

de temporaire ou définitive, soit la nécessité @assmédicaux, et pouvant par sa nature, étre



considérée comme ayant un lien de causalité dinezit I'exercice de la profession de marin.
En cas de contestation sur le régime de la malddiés du Médecin des gens de mer sera
toujours requis. La maladie contractée en serviteceuverte par l'Institution de Sécurité
Sociale d’affiliation. La responsabilité de I'lnsiiion et des armateurs est cependant limitée a
12 semaines.

Article 428 Constatation de I'accident ou de la g

Tout accident ou maladie constaté en cours d’enoieangnt fait I'objet d’un rapport détaillé
de blessure ou de maladie, établi par le Capilimentresigné par deux témoins.

Le contenu de ce document ainsi que la procédudedearation et d’enquéte sont fixés par
décret.

Article 429 Subrogation armateur

Lorsque l'armateur assume directement le paiemest sbins au praticien, rembourse le
marin des frais pharmaceutiques et lui paie lesiresl et indemnités pouvant lui étre dus, il
est subrogé de plein droit a la victime dans |edtslide celle-ci a I'encontre de la caisse. Il
doit alors en faire la déclaration auprés des sesvide I'Institution de Sécurité Sociale
d’affiliation pour éviter le double paiement.

Article 430 Recouvrement et paiements

Le recouvrement des cotisations et les paiements ka#mnéficiaires sont du ressort de
I'Institution de Sécurité Sociale.

Chapitre V - AUTRES OBLIGATIONS DE L'ARMATEUR

Article 431 Principe

Si le marin est blessé pendant qu’il se trouve ewice du navire, ou s'il tombe malade
pendant le cours de son embarqguement, aprés quite ait quitté le port ou le marin a été
débarqué, celui-ci a droit a tous les soins médicecessaires, a la charge de I'armateur. Les
dispositions de l'alinéa précédent sont égalemeptiGables au marin qui tombe malade
entre la date de son embarquement et la date duta&pnavire, ou postérieurement a la date
de son embarquement et avant tout autre embarquempres du méme armateur. Dans ce
dernier cas, il doit étre établi que la maladieééacéntractée au service du navire.

Article 432 Débarquement au Sénégal

Les soins cessent d'étre dus par I'armateur au faltes & I'expiration d’'un délai de quatre
mois a compter du jour ou le marin a été débarqiegra, au Sénégal. lls cessent également
d’étre dus a partir du jour ou, aprés avoir étéadgié a terre, le marin a été pris en charge par

le régime d’assurance maladie.



Toutefois, si le marin a été débarqué hors du S#nkeg soins sont dus, s’il y a lieu, au-dela
du délai de quatre mois prévu a l'alinéa précéedsrde, jusqu’au rapatriement.

Article 433 Couverture sociale

L’armateur est tenu de veiller a ce que le matimae couverture sociale, contre les accidents
du travail, contre la perte de son aptitude a exela profession de marin a la suite d’'un
accident du travail ou d’'une maladie professiomell

Article 434 Frais funéraires - rapatriement

En cas de décés du marin survenu a bord, ou edecdéces survenu a terre, a I'étranger, si
au moment du décés le marin se trouvait a la chdegéarmateur, les frais funéraires et les
frais de rapatriement du corps du marin sont &#age de I'armateur.

Article 435 Indemnité de fin de carriére

En cas de décés du marin, dans les conditions gsévliarticle précédent, I'armateur est tenu
de payer aux personnes qui se trouvent, légalemergn fait, a la charge du marin au
moment du déceés, une indemnité posthume égaledeitinité de fin de carriére prévue par la
convention collective.

L’'indemnité visée a l'alinéa précédent sera due@rsonnes qui se trouvaient a la charge du
marin décédé en sus des indemnités susceptiblese di@rsées conformément aux
dispositions du régime d’assurance maladie et déeggens de mer.

TITRE IV : ETAT CIVIL EN MER ET SUCCESSIONS MARITIMS

Article 436 Principes

A bord des navires battant pavillon sénégalaigulité d’Officier Instrumentaire est dévolue
au Capitaine, Maitre ou Patron.

En cas de déces ou dincapacité du Capitaine, cpitdité est exercée par le Second
Capitaine, ou a défaut, par celui de I'équipageestiie plus élevé en grade dans la hiérarchie
du bord, pourvue qu’il soit agé de plus de dix lams.

Chapitre PREMIER - ETAT CIVIL EN MER

Article 437 Pouvoirs de I'Officier Instrumentaire

Pendant un voyage maritime, I'Officier Instrumerdgagxerce les fonctions dévolues a terre
aux Officiers d’Etat Civil et aux Notaires.

Il est habilité a dresser, lorsque le navire estrem ou qu’il ne peut communiquer avec
I'Officier d’Etat Civil qui est a terre :

a) des actes publics : actes de naissance, actesa®aissance d’'un enfant naturel, acte de

déces, acte de déclaration d’'un enfant sans @@nents ;



b) des actes privés: actes de procuration, actesomsentement a mariage, actes de
consentement a engagement volontaire, déclaradiansorisation maritale ;

c) des actes administratifs : proces verbal deadispn d’'une personne inscrite au role
d’équipage ou présente a bord, qui est tombéeaa,|®ans que le corps ait pu étre retrouvé.
Article 438 Forme et énonciation des actes

L'Officier Instrumentaire doit se conformer, poar lédaction des actes, aux dispositions du
droit commun. Les actes d’Etat Civil établis en raent transcrits sur des feuilles ad hoc
annexées au role d’équipage. lls sont remis au Géefkervices de la Marine Marchande ou
aux Consuls du Sénégal qui leur donnent la suiits @omportent.

Un arrété du Ministre chargé de la Marine Marchaaékerminera les limites de compétence
des Officiers Instrumentaires a bord des navirdssatnodes de rédaction des différents actes.
Chapitre Il - SUCCESSIONS MARITIMES

Article 439 Définition - Obligations du Capitaine

On appelle “successions maritimes” les biens gaient a bord les personnes qui meurent ou
disparaissent au cours d’'un voyage maritime. Leit@iap est tenu, dés la constatation du
déces ou de la disparition d'une personne, de faimeentaire détaillé des biens, vétements,
valeurs ou autres en présence de deux témoinssdudttre sous scellé et de les faire placer
dans des locaux fermant a clef.

Dés l'arrivée du navire dans un port sénégalas,biens, effets et valeurs constituant la
succession sont remis par le Capitaine au Cheade#grdonscription maritime chargé de la
recherche des héritiers.

Les fonds compris dans la succession seront cadssign Trésor jusqu’au dénouement de
celle-ci.

LIVRE V - TRANSPORT MARITIME ET PROFESSIONS AUXILIRES

TITRE PREMIER : ORGANISATION GENERALE DU TRANSPORVIARITIME

Article 440 Généralités et Renvoi

L’'organisation générale des transports maritimesreparticulier les mesures de coopération
sous-régionale ou régionale qui peuvent étre dedgemdux structures maritimes nationales
pour favoriser 'économie sous-régionale ou régmeneelevent de la discrétion de I'Autorité
Maritime compétente de I'Etat.

Elle vise a uniformiser les formalités et autrescgdures en vue de faciliter le trafic maritime
international.

TITRE Il : EXPLOITATION COMMERCIALE DU NAVIRE



CHAPITRE PREMIER - LE CONTRAT DE TRANSPORT DE MARGWMDISES PAR
MER

SECTION PREMIERE - REGLES GENERALES

Article 441 Définition

Par le contrat de transport maritime, le transporggengage a acheminer une marchandise
déterminée d’'un port a un autre, et le chargeun @ayer le fret. Toutefois un contrat qui
implique outre un transport par mer, un transpait guelque autre mode n’est considéré
comme un contrat de transport par mer que dansefam ou il se rapporte au transport par
mer.

Les dispositions du présent chapitre s’appliquespuds la prise en charge jusqu’a la
livraison.

Article 442 Champ d’application

Les dispositions du présent chapitre sont applésablx transports effectués au départ ou a
destination d’un port sénégalais.

Article 443 Domaine

Les dispositions du présent chapitre s’appliquent :

entre tous les intéressés au transport maritimealesence de charte-partie ;

dans les rapports du transporteur et des tierg@staux connaissements émis en exécution
d’'une charte- partie.

Section Il - CONNAISSEMENT

Article 444 Délivrance

Hormis le cas de transport sous charte-partierdesporteur ou son représentant doit sur
demande du chargeur lui délivrer un connaissement.

Article 445 Exactitude des mentions

Le chargeur est garant de I'exactitude des mentielasives a la marchandise et inscrites au
connaissement. Toute inexactitude commise parrgage sa responsabilité a I'égard du
transporteur. Celui-ci ne peut s’en prévaloir diégard du chargeur.

Article 446 Réserves

Toute lettre ou convention par lesquelles le chargéeengage a dédommager le transporteur
lorsque celui-ci ou son représentant a consengigrdr un connaissement sans réserves, sont
nulles et de nul effet & I'égard des tiers. Touggfoeux-ci peuvent s’en prévaloir a I'encontre
du chargeur.

Si la réserve volontairement omise concerne unutiéfa la marchandise dont le transporteur

avait ou devait avoir connaissance lors de la sigaadu connaissement, il ne pourra pas se



prévaloir du défaut pour éluder sa responsabilit@esbénéficiera pas de la limitation de
responsabilité prévue a l'article 6 de la convanties Nations Unies sur le transport de
marchandises par mer de 1978.

Section Il - EXECUTION DU CONTRAT

Article 447 Obligations préalables du transporteur

Nonobstant toute stipulation contraire, le trangpar est tenu au début du voyage, de faire
diligence pour :

mettre le navire en bon état de navigabilité congtel du voyage qu’il doit effectuer et des
marchandises qu’il doit transporter

armer, équiper et approvisionner convenablememaire

mettre en bon état toutes les parties du navilemarchandises doivent étre chargées.
Article 448 Arrimage

Le transporteur commet une faute si en 'absenasmdsentement du chargeur mentionné sur
le connaissement ou de dispositions réglementguesimposent, il arrime la marchandise
sur le pont du navire.

Le consentement du chargeur est supposé donné ele chargement en conteneur a bord de
navires munis d’installations appropriées pourype tde transport.

Article 449 Droit de préférence

Le Capitaine est préféré, pour son fret, sur leschandises de son chargement, pendant la
guinzaine apres leur délivrance si elles ne soafppasées en mains tierces.

Article 450 Faillite - Privileges

En cas d'ouverture d’'une procédure collective aiés chargeurs ou réclamateurs avant
I'expiration de la quinzaine, le Capitaine est pégié sur tous les créanciers pour le paiement
de son fret et des avaries qui lui sont dues.

Article 451 Responsabilité du chargeur

Le chargeur est responsable des dommages caus@vigeiou aux autres marchandises par
sa faute ou par le vice propre de sa marchandise.

Article 452 Prescription

Toutes actions contre le chargeur ou le destireataint prescrites par deux ans

Article 453 Régime de responsabilité

Dans le cadre du présent code le régime de redpititésalu transporteur et du chargeur, la
prescription et les régles de compétence sont ik par la Convention des Nations Unies
sur le transport de marchandises par mer de 1978 .

Chapitre Il - LE CONTRAT D'AFFRETEMENT



Section PREMIERE - REGLES GENERALES

Article 454 Conditions - Effets

Les opérations d'affretement sont soumises a li@mdaton de [|'Autorité Maritime
compétente. Les conditions et les effets de I'tdfreent sont définis par les parties au contrat
et a défaut par les dispositions du présent titoekes des textes d’application.

Article 455 Enumération des affrétements

Les différents types d’affréetements sont :

a) l'affretement coque-nue

b) I'affretement au voyage

c) l'affretement & temps

Article 456

Preuve du contrat

Le contrat d’affretement doit étre prouvé par edré charte-partie est I'acte qui énonce les
engagements des parties.

Article 457 Notification

La vente d’'un navire affrété doit étre notifieeadftéteur. Celui-ci peut opter dans les trente
jours suivants la notification, entre la résiliatiou le maintien de I'affretement.

Article 458 Privilege

Le fréteur a un privilege sur les marchandises pwpeaiement de son fret.

Article 459 Loi applicable

En matiere internationale, le contrat d’affretemesitrégi par la loi du pavillon du navire ou
du lieu d’exécution du contrat, sauf conventiontcaire.

Article 460 Prescription

La prescription des actions nées du contrat d'&finént est d’'un an. Elle est interrompue ou
suspendue et produit ses effets conformément aticdrmmun.

Section Il - AFFRETEMENT COQUE-NUE

Article 461 Définition

Par affretement coque-nue, le fréteur s’engageregomaiement d’'un loyer a mettre a la
disposition d'un affréteur, pour un temps définh omavire déterminé, sans armement, ni
éguipement ou avec un équipement et un armemesrhpiets.

Article 462 Obligations de I'affréteur

L’affréteur garantit le fréteur contre tout recoudss tiers consécutif a I'exploitation du
navire. L’affréteur conserve la gestion nautiqueanhmerciale du navire affréte.

Section Il - AFFRETEMENT AU VOYAGE



Article 463 Définition

Par affretement au voyage, le fréteur met tout artigp d'un navire a la disposition de
I'affréteur en vue d’accomplir un ou plusieurs vgga.

Article 464 Responsabilité du fréteur

Le fréteur est responsable des marchandises réchesd par le Capitaine dans les limites
prévues a la charte-partie.

Il se libére de cette responsabilité en établissaitt qu'il a satisfait a ses obligations de
fréteur, soit que les dommages ne tiennent pasmamguement a ses obligations, soit que le
dommage est dU a la faute nautique du Capitaindecses préposeés. Le fréteur conserve la
gestion nautique et commerciale du navire affrété.

Section IV - AFFRETEMENT A TEMPS

Article 465 Définition

Par affretement a temps , le fréteur s’engage drenah navire armé a la disposition de
I'affréteur pour un temps défini.

Article 466 Responsabilité du fréteur

Le fréteur est responsable des dommages subia paarchandise s'’il est établi qu’il sont dus
a un mangquement a ses obligations . Il est cepéndaponsable de la faute nautique du
Capitaine ou de ses préposés. Le fréteur consgiyestion nautique du navire affrété.

Article 467 Responsabilité de I'affréteur

L’affréteur est responsable des dommages causésadte du fait de son exploitation
commerciale.

Section V - SOUS -AFFRETEMENT

Article 468 Principe

L’affréteur peut sous-fréter le navire ou l'utilis@ des transports sous connaissement,
notamment I'affretement d’espaces.

Article 469 Effet du sous-affretement

Le sous-affretement laisse I'affréteur tenu enlefséteur des obligations résultant du contrat
d’affrétement.

Article 470 Action en paiement

Le fréteur dans la mesure de ce qui lui est du’gfiréteur peut agir contre le sous-affréteur
en paiement du fret encore du par celui-ci. Le sdfretement n’établit pas d’autres relations
directes entre le fréteur et le sous-affréteur.

Chapitre Ill - TRANSPORT DE PASSAGERS

Article 471 Protection des passagers



Les dispositions du présent chapitre ne peuvenéjpacartées au préjudice des passagers.
Article 472 Police d’assurance

Tout armateur de navire a passagers est tenu dgergeuune police d’assurance pour les
passagers.

Section PREMIERE - CONTRAT DE PASSAGE

Article 473 Définition - Domaine

Par le contrat de passage le transporteur s’obligansporter par mer sur un trajet défini un
voyageur qui s’oblige a acquitter le prix de passdgs obligations sont constatées dans le
billet de passage. Les dispositions de la préssetdion ne s’appliquent ni au transport
bénévole ni aux passagers clandestins. Cependantsghppliquent aux transports gratuits
effectués par une entreprise de transport maritime.

Article 474 Tickets

Sur des navires qui effectuent des services poesiaiu des services réguliers a l'intérieur de
zones délimitées par I'Autorité Maritime compéteneebillet est remplacé par un ticket qui
indique le nom du transporteur et le service efféct

Section I - RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR EN CA®E LESIONS
CORPORELLES

Article 475 Obligations

Le transporteur est tenu de mettre et de consdevevire en bon état de navigabilité,
convenablement armé, equipé et approvisionné mwoyage considéré et de faire toutes
diligences pour assurer la sécurité des passagers.

Article 476 Accident corporel - Responsabilité

L’'accident corporel survenu en cours de voyage endant les opérations d’embarquement
ou de débarquement soit au port de départ ou dimalisn, soit au port d’escale, donne lieu a
réparation de la part du transporteur, s’il estlétgu’il a contrevenu aux obligations
prescrites par l'article précédent ou qu'une famteune négligence a été commise par lui-
méme ou un de ses préposes.

Article 477 Lésions corporelles en cas d’événerdenner - Responsabilité

Le transporteur est responsable de la mort ou dessures des voyageurs causés par
naufrage, abordage, échouement, explosion, inceodid¢out autre sinistre majeur, sauf
preuve, a sa charge, que l'accident n’est imputabfesa faute ni a sa négligence, ni a celle
de ses préposés .

Article 478 Retard - Responsabilité



Le transporteur est responsable des dommages dietaad qui découle de I'inobservation
des dispositions de I'article 475 ou a la faute cwrtiale de ses préposeés.

Article 479 Limite de responsabilité en cas dedisicorporelles

La responsabilité du transporteur, en cas de modeolésions corporelles d’un passager est
limitée a un montant fixé par la Convention relatau transport par mer de passagers et de
leurs bagages adoptée le 13 décembre 1974. Unt laei responsabilité per capita plus
élevée peut étre fixée par décret.

Ces limites ne s’appliquent pas en cas de dol ofadi inexcusable du transporteur. Est
inexcusable la faute délibérée qui implique la carxce de la probabilité du dommage et son
acceptation téméraire sans raison valable.

Article 480 Prescriptions

L’action en responsabilité se prescrit par deux ans

Article 481 Exercice de 'action

Toute action en responsabilité a quelque titre crsoit ne peut étre exercée que dans les
conditions et limites du présent chapitre.

Section Il - RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR CONCHRNT LES BAGAGES
Article 482 Principe

Le transporteur est responsable des bagages atulgshide tourisme enregistrés dans les
limites établies par décision de I’Autorité Marigncompétente.

Article 483 Responsabilité - Réparation

Le transporteur est responsable des effets perlsoandes bagages de cabine s'il est établi
gue la perte ou l'avarie est d0 a sa faute ou gégtie ou a celle de ses préposeés,
conformément aux dispositions relatives au trarispar mer de passagers et de leurs
bagages. Pour chaque passager, la réparation dieetpansporteur ne peut excéder, sauf dol
ou faute inexcusable, la somme dont le montanfixéstpar la Convention sus-visée. Toute
limitation de responsabilité est supprimée pourldess précieux déposés par le passager
entre les mains du Capitaine ou du commissaireod# b

Article 484 Privileges

Les créances du transporteur nées a l'occasioroniuat de passage sont privilégiées sur le
prix provenant de la vente des bagages et véhidelésurisme enregistres.

Article 485 Prescription

Les actions nées a l'occasion du transport de lesgsey prescrivent par deux ans.

Section IV - CROISIERES MARITIMES

Article 486 Responsabilité des organisateurs disieres



Les organisateurs de croisieres maritimes doivélvrer a chaque passager ou groupe de
passagers, sous peine de nullité de contrat, iendé croisiere. Seul le passager peut faire
valoir cette nullité.

Le manquement a I'une des obligations inscritetiteeide croisiére engage la responsabilité
de l'organisateur de croisiéere, sauf si celui-aibéit qu’il s’agit de I'exécution du contrat de
transport proprement dit. L'organisateur de croesiest personnellement responsable des
dommages survenus aux passagers ou a leurs bagadeslommage résulte de I'exécution
du contrat de transport maritime, l'organisateur aeisiere est responsable dans les
conditions et les limites prévues aux articles éB8283.

Section V - PASSAGERS CLANDESTINS

Article 487 Découverte - Obligation du Capitaine

Si au cours d’'un voyage d'un navire immatriculé S&négal, un passager clandestin est
découvert dans un port ou en mer, le Capitaineairen peut, sous réserve des dispositions
de l'alinéa 3, livrer le passager clandestin a t&ité Maritime compétente du premier port
ou le navire fait escale aprés la découverte dsgugs clandestin, dans lequel il estime que ce
passager sera traité conformément aux dispositienda charte africaine des droits de
’lhomme et des peuples.

Lors de la livraison du passager clandestin a biité Maritime compétente, le Capitaine du
navire devra remettre a cette Autorité une dédtaratignée contenant toutes informations en
sa possession concernant ce passager et notamuoresf,sou ses nationalités, son port
d’embarquement, la date, I'heure et la positiongggphique du navire lorsque le passager
clandestin a été découvert, ainsi que mention dudsodépart du navire et des ports d’escale
subséquents avec les dates d’'arrivée et de départ.

Si un passager clandestin est sous le coup d’'usammantérieure individuelle d’expulsion ou
de refoulement, I'Autorité Maritime compétente doghain port d’escale peut refuser de
recevoir le passager clandestin. Lorsque le Cagitae trouve dans I'impossibilité de
débarquer le passager clandestin, il est tenu dmrder a bord et de le livrer a I'Autorité
Maritime sénégalaise qui le confiera aux Serviced'lchmigration jusqu’a I'aboutissement
de son rapatriement.

TITRE Il - PROFESSIONS AUXILIAIRES

Chapitre PREMIER - LES AUXILIAIRES DE TRANSPORT

Section PREMIERE - CONSIGNATAIRES ET AGENTS MARITES

PARAGRAPHE PREMIER : CONSIGNATAIRE DE NAVIRE

Article 488 Définition



Le consignataire du navire agit comme mandatairkadmateur. Il effectue pour les besoins
et le compte du navire et de I'expédition, les afiéns que le Capitaine ne peut accomplir.
Article 489 Privileges

Les créances que font naitre contre I'armateuadtss du consignataire lorsqu’il pourvoit aux
besoins normaux du navire en lieu et place du @imet sont assorties des privileges prévus a
I'article 153 alinéa ler du présent Code.

Article 490 Pertes ou avaries - Responsabilité

Pour les pertes ou avaries subies par la marclgntiisconsignataire du navire n’est
responsable que dans les conditions prévues padigg®sitions relatives aux contrats
d’affretement et de transport maritime. Pour leBemuopérations effectuées par lui dans le
cadre de l'article 488 ci-dessus, le consignatase responsable dans les termes du droit
commun.

PARAGRAPHE 2 : CONSIGNATAIRE DE LA CARGAISON

Article 491 Définition

Le consignataire de la cargaison intervient, commendataire des ayants droits a la
marchandise. Il en prend livraison pour leur congiten paie le fret quand il est da.

Article 492 Responsabilité

En matiére d’avaries et pour les pertes subieslganarchandise, le consignataire de la
cargaison n’est responsable que dans les condji@vsies par les dispositions relatives aux
contrats d’affretement et de transport maritime.

PARAGRAPHE 3 : DISPOSITIONS COMMUNES

Article 493 Prescription

Toute action contre les consignataires se prgsaritin an.

Section Il - 'ENTREPRISE DE MANUTENTION

Article 494 Définition

L’entrepreneur de manutention est chargé de tdesespérations qui réalisent le chargement
et le déchargement des marchandises, y comprispiésations de mise et de reprise sous
hangar et sur terre plein, qui en sont le préalabli suite nécessaire.

Article 495 Autres opérations

En dehors des opérations visées a l'article prétedientrepreneur de manutention peut
éventuellement étre appelé a accomplir pour le ¢entju navire, du chargeur ou du
réceptionnaire d’autres opérations.

Article 496 Responsabilité



L’entrepreneur de manutention opere pour le cordpteelui qui a requis ses services, et sa
responsabilité n’est engagée qu’envers celui-ci.

Article 497 Conditions et limites de la responsébil

Quel que soit celui pour le compte de qui I'entezy@ur de manutention manipule, recoit ou
garde la marchandise, sa responsabilité est engigéeles conditions et limites fixées ci-
dessus :

a) Lorsqu’il accomplit les opérations visées atitde 494 ci-dessus, il est responsable des
dommages qui lui sont imputables ;

b) Lorsqu’il accomplit les opérations visées auches 494 et 495 ci-dessus, il est présume
avoir recu la marchandise telle qu’elle a été déelpar le déposant. Il répond des dommages
subis par la marchandise, sauf s’ils proviennent :

d’un incendie qui ne releve pas de sa faute oletle de ses préposes ;

de faits constituant un événement non imputablendrépreneur ;

des gréves, lock-out ou entrave au travail poulqueecause que ce soit, partiellement ou
completement ;

d'une faute du chargeur, notamment dans le mausaballage, conditionnement ou le
marquage des marchandises ;

du vice propre de la marchandise ;

en dehors des opérations citées aux alinéas a/ et

b/ du présent article, d’autres opérations peuvrdg définies par décision de I'Autorité
Maritime compétente . Le demandeur pourra néanmdarss ces cas, faire la preuve que les
pertes ou dommages sont dus, en tout ou partigedfaute de I'entrepreneur ou de ses
préposeés.

Section Il - TRANSITAIRES ET COMMISSIONNAIRES DERANSPORT

Article 498 Transitaire

Le transitaire est le mandataire du client. Il ifede celui-ci un ordre de transit écrit précisant
les instructions de I'exécution de son mandat.

Toutefois, il devra, a l'acceptation dudit mand@atjer son réle de Conseil vis-a-vis du
mandant.

Il ne répond que de ses fautes propres et n’estgee d’'une obligation de moyens.

Article 499 Commissionnaire de transport

Le commissionnaire de transport est investi duspart dans son ensemble. Il s’engage a
faire exécuter le transport d’'une marchandise diem & un autre. Il a une obligation de

résultat.



Chapitre Il - AUXILIAIRES PORTUAIRES

Section PREMIERE- PILOTAGE

Article 500 Définition

Le pilotage est un service d'assistance a caragiak#ic fourni aux Capitaines par un
personnel qualifié et commissionné a cet effet pawonduite des navires a I'entrée et a la
sortie des ports, dans les ports et rades, et ldangnites de chaque zone de pilotage. Le
pilote n’est que I'assistant du capitaine qui regtel responsable de la conduite de son navire.
Article 501 Caractere obligatoire

Le pilotage est obligatoire pour tous les navigsegalais et étrangers sauf exceptions fixées
par I'’Autorité Maritime, dans les limites détermas&our chaque port par le réeglement local.
Article 502 Obligation de paiement

Le capitaine d’'un navire soumis a I'obligation dilofage est tenu de payer le pilote méme
s’il n'utilise pas ses services, du moment que emidr s’est porté au devant du navire et a
signalé sa présence.

Article 503 Assistance et Rémunération

Hors le cas de force majeure, tout pilote doit, abmtant tout autre service, préter son
assistance a un navire en danger, méme s'’il n'&fgaequis, des qu’il a pu constater le péril
dans lequel se trouve le navire. Dans ce cas tgepd droit a la rémunération fixée par
I’Autorité Maritime compétente.

Article 504 Responsabilité

Le pilote n’est pas responsable envers les tiessddenmages causes au cours des opérations
de pilotage. Cependant, dans ses rapports aveunataur, le pilote doit contribuer a la
réparation du navire piloté au cas ou I'armateablétque le dommage est di a une faute du
pilote.

Article 505 Accidents survenus au pilote

Au cours des opérations de pilotage ou au coursntEsoeuvres d’embarquement et de
débarquement du Pilote, les accidents survenuslaie Bont a la charge de I'armateur du
navire piloté, a moins qu’il n’établisse la faute Elilote ou de I'équipage du navire-Pilote. Au
cours des mémes opérations, les avaries causéemvane-Pilote sont a la charge de
'armateur du navire piloté, a moins qu’il n’étadge la faute du Pilote ou de I'équipage du
navire-Pilote.

Au cours des manceuvres d’embarquement et de dé&maeqt du Pilote, les accidents
survenus a I'équipage du navire-Pilote sont a &agdde I'armateur du navire piloté, a moins

gu’il n’établisse la faute du Pilote ou de I'équgpadu navire-Pilote.



Article 506 Signal d’appel

Dés que le Capitaine entre dans la zone ou leagdotst obligatoire, il arbore le signale
d’appel du Pilote et le maintient jusqu’a 'arrivée ce dernier.

Article 507 Dispositions a prendre

Le Capitaine est tenu de prendre toutes les dispasi pour faciliter les opérations
d’accostage de I'embarcation de pilotage, d’embamgnt et de débarquement du Pilote,
dans les meilleures conditions de sécurité.

Article 508 Rapport spécial - Fautes d’ordre prsi@snel du pilote

En cas d’événement de mer ou autres actes conptatésit préjudice au milieu marin et en
cas de défectuosité d’'un équipement a bord du eaiioté, le Pilote est tenu d’établir un
rapport spécial qui est transmis sans délai ave@sgis a I'’Autorité Maritime compétente, par
le chef de la station de pilotage.

Ce dernier doit signaler également a I’Autorité Miare compétente toutes les fautes d’ordre
professionnel commises par le Pilote. Le Pilotesesimis au régime disciplinaire et pénal du
présent code.

Article 509 Prescription

Les actions nées a l'occasion des opérations adtapgé sont prescrites par deux ans apres
'achévement de ces opérations.

Section Il - REMORQUAGE

Article 510 Opérations de remorquage portuaire

Les opérations de remorquage portuaire s’effectsens la direction du Capitaine du navire
remorqué. Les dommages de tous ordres survenusuasides opérations de remorquage sont
a la charge du navire remorqué, a moins qu'il ik$ae la faute du remorqueur.

Article 511 Opérations confiées au Capitaine du ameueur Les parties peuvent, par
convention expresse et écrite, confier au Capitaile remorqueur, la direction des
opérations ; en ce cas, les dommages sont a lgecdarremorqueur, a moins qu'il n’établisse
la faute du navire remorqué.

Article 512 Régime applicable - Rapport spécial

Toutes les opérations de remorquage sont soumisesliapositions sur la sécurité de la
navigation et au régime disciplinaire et pénal @éMlarine Marchande. Tout événement de
mer ou autres actes portant préjudice au milieuirmar tout obstacle a la navigation
maritime, constatés pendant les opérations de mrage, doivent faire I'objet d’un rapport
spécial qui est transmis sans délai avec un didgitorité Maritime compétente.

Article 513 Opérations de remorquage en haute mer



Les opérations de remorquage en haute mer s’effiecious la direction du remorqueur. Les
dommages de tous ordres survenus au cours degiopgrsont a la charge du remorqueur, a
moins qu’il n’établisse la faute du navire remorqué

Article 514 Opérations confiées au Capitaine dureaemorqué

Les parties peuvent par convention expresse, coatieCapitaine du navire remorqué la
direction des opérations ; en ce cas, les dommsgesa la charge du navire remorqué, a
moins qu’il n’établisse la faute du remorqueur.

Article 515 Prescription

Les actions nées a l'occasion des opérations dergerage sont prescrites deux ans apres
'achévement de ces opérations.

Section Il - LAMANAGE

Article 516 Définition

Le lamanage est l'opération qui consiste a assiEsrnavires dans leurs opérations
d’amarrage et de largage. Il releve de la prestat® services et est effectué sous la direction
du Capitaine du navire.

Article 517 Organisation

L’organisation du lamanage est fixée par I’AutoMéritime compétente.

Article 518 Prescription

Les actions nées a l'occasion des opérations darlage sont prescrites par deux ans apres
'achevement de ces opérations.

LIVRE VI - ASSURANCES MARITIMES ET VENTES MARITIMES

TITRE PREMIER : ASSURANCES MARITIMES

Chapitre PREMIER - DISPOSITIONS GENERALES

Article 519 Domaine

Est régi par le présent Titre tout contrat d’assceaqui a pour objet de garantir les risques
relatifs a une opération maritime.

Le présent titre n'est pas applicable aux contl&ssurance ayant pour objet de garantir les
risques relatifs a la navigation de plaisance.

Article 520 Intérét Iégitime - limite

Tout intérét légitime, y compris le profit espép&ut faire I'objet d’'une assurance. Nul ne
peut réclamer le bénéfice d’'une assurance s’ipa®éprouvé un préjudice.

Article 521 Assurance pour le compte d’'une personne

L’assurance peut étre contractée, soit pour le temip souscripteur de la police, soit pour le

compte d’'une autre personne déterminée, soit potmrpte de qui il appartiendra.



La déclaration que l'assurance est contractée lgocompte de qui il appartiendra vaut tant
comme assurance au profit du souscripteur de lagpqlie comme stipulation pour autrui au
profit du bénéficiaire de la dite clause.

Article 522 Importation de marchandises

L’Autorité compétente peut prendre les mesures gs&ies en ce qui concerne les
marchandises importées. Chapitre || - REGLES COMMASN AUX DIVERSES
ASSURANCES Section PREMIERE - CONCLUSION DU CONTRATicle 523 Date de
prise en charge

L’assurance ne produit aucun effet lorsque lesugsgn’ont pas commencé dans les deux
mois de I'engagement des parties ou de la datea gué fixée pour prise en charge. Cette
disposition n’est applicable aux polices d’abonnenhugie pour le premier aliment.

Article 524 Fausse déclaration - Fraude de I'assuré

Toute omission ou toute déclaration inexacte desilieé, de nature a diminuer sensiblement
I'opinion de I'assureur sur le risque, gu’elle ait non influencé sur le dommage ou sur la
perte de I'objet assuré, annule I'assurance arn@adde de I'assureur.

Toutefois, si I'assuré rapporte la preuve de sanbdni, I'assureur est, sauf stipulation plus
favorable a I'égard de l'assuré, garant du risguepgrtionnellement a la prime percue par
rapport a celle qu'il aurait d0 percevoir, sauf éas ou il établit la preuve qu’il n'aurait pas
couvert les risques s'il les avait connus. La pridegneure acquise a l'assureur en cas de
fraude de I'assuré.

Article 525 Modification

Toute modification en cours de contrat, soit dejgea été convenu lors de sa formation, soit
de l'objet assuré, d’ou résulte une aggravatiorsibém du risque, entraine la résiliation de
'assurance si elle n’a pas été déeclarée a I'agsutans les trois jours ou l'assuré en a eu
connaissance, jours fériés non compris, a moinscglue-ci n’apporte la preuve de sa bonne
foi, auquel cas il est fait application des dispioss de 'alinéa 2 de l'article 524.

Si cette aggravation n'est pas le fait de l'assutassurance continue moyennant
augmentation de la prime correspondant a 'aggi@avaturvenue. Si I'aggravation est le fait
de l'assuré, I'assureur peut soit résilier le cainttans les trois jours a partir du moment ou il
en a connaissance, la prime lui étant acquise, esdger une augmentation de prime
correspondant a I'aggravation survenue.

Article 526 Assurance souscrite apres le siniselfité



Toute assurance faite aprés le sinistre ou I'agridés objets assurés ou du navire transporteur
est nulle, si la nouvelle en était connue, avanblaclusion du contrat, au lieu ou il a été signé
ou au lieu ou se trouvait I'assuré ou I'assureur.

Article 527 Assurance sur bonnes ou mauvaises tiesveNullité

L’assurance sur bonnes ou mauvaises nouvellesuibists'il est établi qu’avant la conclusion
du contrat I'assuré avait personnellement connacgsau sinistre ou lI'assureur de l'arrivée
des objets assurés.

Article 528 Fraude de l'assuré

Si l'assureur établit qu’il y a eu fraude de latpde I'assuré ou de son mandataire, I'assurance
contractée pour une somme supérieure a la valelle ride la chose assurée est nulle, et la
prime lui reste acquise.

Il en est de méme si la valeur assurée est unanadgéée.

Article 529 Absence de fraude

En I'absence de fraude, le contrat est valablericwawence de la valeur réelle des choses
assurées et, si elle a été agréée, pour toutenmeo

Article 530 Assurances cumulatives

Les assurances cumulatives pour une somme totfaégisure a la valeur de la chose assurée
ne sont valables que si I'assuré les porte a laaissance de lI'assureur a qui il demande son
réglement. Chacune d’elles produit ses effets apgstion de la somme a laquelle elle
s’applique, jusqu’a concurrence de I'entiere valdeita chose assurée.

Article 531 Somme assureée inférieure

Lorsque la somme assuree est inférieure a la vedelle des objets assurés et, sauf le cas de
valeur agréée, I'assuré demeure son propre asquoauata différence.

Section Il - OBLIGATIONS DE L'ASSUREUR ET DE L'ASSRE PARAGRAPHE
PREMIER : OBLIGATIONS DE L’'ASSUREUR

Article 532 Risques et frais couverts

L’'assureur répond des dommages matériels causésbiats assurés par toute fortune de mer
ou par un événement de force majeure. L'assur@onceégalement :

de la contribution des objets assurés a I'avarmeroane, sauf si celle-ci provient d’un risque
exclu par I'assurance ;

des frais exposés par suite d'un risque couvervien de préserver l'objet assuré d'un
dommage matériel ou de limiter le dommage.

Article 533 Clause « franc d’avarie »



La clause «franc d'avarie » affranchit I'assurel@ toutes avaries, soit communes, soit
particulieres, excepté dans les cas qui donnentvdédure au délaissement; ce faisant,
I'assuré a I'option entre le délaissement et l@tti’'avarie.

Article 534 Couverture des risques assurés - Falgdassure

Les risques assurés demeurent couverts, méme ele ¢agte de I'assuré ou de ses préposes
terrestres, a moins que l'assureur n'établisselgumdmmage est di a un manque de soins
raisonnables de la part de l'assuré pour mettreolgsts a I'abri des risques survenus.
L’assureur ne répond pas des fautes intentionnelldsurdes de I'assuré.

Article 535 Faute du Capitaine ou de I'équipagédai@ement de route

Les risques demeurent couverts dans les mémestiomsden cas de faute du Capitaine ou de
I'équipage, sauf ce qui est dit a I'article 556sltssques assurés demeurent couverts méme en
cas de changement forcé de route, de voyage oavdenou en cas de changement décidé
par le Capitaine en dehors de I'armateur et dsuias

Article 536 Risques non couverts

L’assureur ne couvre pas les risques :

a) de guerre civile ou étrangére, de mines eteogms de guerre ;

b) de piraterie ;

c) de capture, de prise ou détention par tous gaeweents ou Autorités quelconques ;

d) d’émeutes, de mouvements populaires, de gréwds leck-out, d'actes de sabotage ou de
terrorisme ;

e) des dommages causés par I'objet assuré a ddutes ou personnes, sauf ce qui est dit a
l'article 559 ;

f) des sinistres dus aux effets directs ou inderatexplosion, de dégagement de chaleur,
d’irradiation provenant de transmutation de noydiaomes ou de radioactivité ainsi que les
sinistres dus aux effets de radiation provoquéd gerélération artificielle des particules.
Article 537 Risque de mer ou risque de guerre

Lorsqu’il n’est pas possible d’établir si le simésta pour origine un risque de guerre ou un
risque de mer, il est réputé résulter d’'un événememer.

Article 538 Absence de garantie

L'assureur n’est pas garant :

des dommages et pertes matériels provenant duywigee de I'objet assuré, sauf ce qui est
dit & l'article 555 ;



des dommages et pertes matériels résultant desdasjeronfiscation, mises sous séquestre,
réquisitions, mesures sanitaires ou de désinfectiononseécutifs a des violations de blocus,
actes de contrebande, de commerce prohibé ou slimcle

des dommages-intéréts ou autres indemnités a rdisdoutes saisies ou cautions données
pour libérer les objets saisis ;

des préjudices qui ne constituent pas des domnegestes matériels atteignant directement
I'objet assuré, tels que chémage, retard, difféade cours, obstacle apporté au commerce de
'assuré.

PARAGRAPHE 2 : OBLIGATIONS DE L’ASSURE

Article 539 Paiement de primes - Obligations ddatétion

L’assuré doit :

payer la prime et les frais, au lieu et aux époquesenus ;

apporter les soins raisonnables a tout ce quetifrau navire ou a la marchandise ;

déclarer exactement, lors de la conclusion du agritutes les circonstances connues de lui
gui sont de nature a faire apprécier par I'assueetisque gu'’il prend a sa charge ;

déclarer a I'assureur dans la mesure ou il lesaidnies aggravations de risques survenues au
cours du contrat.

Article 540 Défaut de paiement

Le défaut de paiement d’'une prime permet a I'asswseit de suspendre I'assurance soit d’en
demander la résiliation. La suspension ou la ed®ih ne prend effet que huit jours apres
'envoi a lI'assuré, a son dernier domicile connul'dssureur, et par lettre recommandée,
d’'une mise en demeure d’avoir a payer.

Article 541 Suspension et résiliation - Absencdfdte Compensation de prime

La suspension et la résiliation de I'assurance piéfiaut de paiement d’'une prime sont sans
effet a I'égard des tiers de bonne foi, bénéfiemide I'assurance en vertu d’un transfert
antérieur a la notification de la suspension oladésiliation.

En cas de sinistre, I'assureur peut, par une claypeesse figurant a 'avenant documentaire,
opposer a ces bénéficiaires, a due concurrenceprgensation de la prime afférente a
'assurance dont ils revendiquent le bénéfice.

Article 542 Reéglement judiciaire et liquidation kEssuré ou de I'assureur

En cas de liquidation de biens, de reglement jadiiou de déconfiture de l'assuré,
'assureur peut, si la mise en demeure n'a pasudtée de paiement, résilier la police en
cours, mais la résiliation est sans effet a I'égduwdtiers de bonne foi, bénéficiaire de

I'assurance en vertu d’un transfert antérieur & smistre et a la notification de la résiliation.



En cas de retrait d’agrément, de liquidation dendiede réglement judiciaire ou de
déconfiture de I'assureur, I'assuré a les mémeissdro

Article 543 Contribution au sauvetage - Respongabil

L’assuré doit contribuer au sauvetage des objesurés et prendre toutes mesures
conservatoires de ses droits contre les tiers nssjinbes.

Il est responsable envers I'assureur du dommagségaar I'inexécution de cette obligation
résultant de sa faute ou de sa négligence.

Section Il - REGLEMENT DE L'INDEMNITE

Article 544 Option de I'assuré

Les dommages et pertes sont réglés en avaries faaufé pour I'assuré d’opter pour le
délaissement dans les cas déterminés par une loi@aonvention.

Article 545 Réparation ou remplacement de I'objet

L’assureur ne peut étre contraint de réparer oplarer les objets assurés.

Article 546 Avarie commune - Frais d’assistance Reansement

La contribution a I'avarie commune, qu’elle soibyisoire ou définitive, ainsi que les frais
d’assistance et de sauvetage sont remboursésagauiéeur, proportionnellement a la valeur
assurée par lui, diminuée s’il y a lieu , des asparticulieres a sa charge.

Article 547 Objet du délaissement

Le délaissement ne peut étre partiel, ni condigbnih transfert les droits de I'assuré sur les
objets assurés a l'assureur, a charge par lui glerpa totalité de la somme assurée et les
effets de ce transfert remontent entre les paatiesioment ou I'assuré notifie a I'assureur sa
volonté de délaisser. L'assureur peut, sans pmgudu paiement de la somme assurée,
refuser le transfert de propriété.

Article 548 Fausse déclaration

L’assuré qui a fait de mauvaise foi une déclaratm@xacte relative au sinistre est déchu du
bénéfice de I'assurance.

Article 549 Subrogation personnelle

L’assureur qui a payeé I'indemnité d’assurance aagua concurrence de son paiement, tous
les droits de I'assuré nés des dommages qui omtediogu a garantie.

Article 550 Risque couvert par plusieurs assureurs

Si un méme risque a été couvert par plusieurs @ssyyrchacun n’est tenu , sans solidarité
avec les autres, que dans la proportion de la sopamkeii assurée, laquelle constitue la limite
de son engagement.

Article 551 Prescription



Les actions nées du contrat d’assurance se prestmpar deux ans. La prescription court
contre les mineurs et les autres incapables.

Chapitre Ill - REGLES PARTICULIERES AUX DIVERSES S8/RANCES MARITIMES
Section PREMIERE - ASSURANCE SUR CORPS

Article 552 Formes d’assurances sur corps

L’'assurance des navires est contractée, soit pouvoyage, soit pour plusieurs voyages
consécutifs, soit pour une durée déterminée.

Article 553 Assurance au voyage - Garantie

Dans l'assurance au voyage, la garantie court ddpudébut du chargement jusqu’a la fin du
déchargement et au plus tard quinze jours aprés/Ba du navire a destination.

Article 554 Assurance a temps - Garantie

Dans l'assurance a temps, les risques du premiatuetlernier jour sont couverts par
'assurance. Les jours se comptent de zéro a gugtre heures, d’apres I'’heure du pays ou la
police a été émise.

Article 555 Vices du navire

L’assureur ne garantit pas les dommages et pestestant d’un vice propre du navire, sauf
s’il s’agit d’'un vice caché.

Article 556 Faute intentionnelle

Sauf stipulation contraire, I'assureur ne gargrdi les dommages et pertes causés par la faute
intentionnelle du Capitaine.

Article 557 Valeur agréée

Lorsque la valeur assurée du navire est une vaspeée, les parties s'interdisent
réciproquement toute autre estimation, réserve tis dispositions des articles 527 et 546.
Article 558 Assurance sur bonne arrivée

L’assurance sur bonne arrivée ne peut étre coaasbus peine de nullité, qu'avec I'accord
des assureurs du navire. Lorsqu’une somme estéasauce titre, la justification de l'intérét
assurable résulte de I'acceptation de la somme gamantie. L’assureur n’est tenu que dans
les cas de perte totale ou de délaissement duenaé suite d’un risque couvert par la police,
il n’a aucun droit sur les biens délaissés, salés’est I'assureur.

Article 559 Abordage ou heurt du navire assuré

A l'exception des dommages aux personnes, l'assugst garant du remboursement des
dommages de toute nature dont I'assuré seraitdenie recours des tiers en cas d’abordage
par le navire assuré ou de heurt de ce navireeontnavire, corps fixe, mobile ou flottant.

Article 560 Assurance au voyage - Prime



Dans l'assurance au voyage ou pour plusieurs veyagasécutifs, la prime entiere est
acquise a l'assureur, dés que les risques ont coggraecourir.

Article 561 Assurance a temps - Prime

Dans l'assurance a temps, la prime stipulée pautetta durée de la garantie est acquise en
cas de perte totale ou de délaissement a la cldarjassureur. Si la perte totale ou le cas de
délaissement n'est pas a sa charge, la prime gsisecen fonction du temps couru jusqu’a la
perte totale ou la notification du délaissement.

Article 562 Reéglement d’avaries

Dans le réglement d’avaries, I'assureur ne reml@oupse le coldt des remplacements et
réparations reconnus nécessaires pour remettreadgenen bon état de navigabilité, a
I'exclusion de toute autre indemnité pour déprémmbu chémage ou quelque autre cause
gue ce soit.

Article 563 Durée de la Police - Garantie

Quel que soit le nombre d’événements survenus péddadurée de la police, I'assuré est
garanti pour chaque événement jusqu’au montant ahitat assuré, sauf le droit pour
'assureur de demander apres chaque événemenmpiéroent de prime.

Article 564 Conditions du délaissement

Le délaissement du navire peut étre effectué demeds suivants :

perte totale ;

réparations devant atteindre les trois quarts dalkeur agréée ;

impossibilité de réparer ;

défaut de nouvelles depuis plus de trois moipglde est réputée s’étre produite a la date des
derniéres nouvelles.

Article 565 Aliénation ou affretement coque nuendwire

En cas d’aliénation ou d’affretement coque-nue alire, I'assurance continue de plein droit
au profit du nouveau propriétaire ou de I'affréteacharge pour lui d’en informer I'assureur
dans le délai de dix jours et d’exécuter toutesoldigations dont I'assuré était tenu envers
'assureur en vertu du contrat.

Il sera toutefois loisible a I'assureur de résileeicontrat dans le mois du jour ou il aura recu
notification de I'aliénation ou de I'affretementetie résiliation ne prendra effet que quinze
jours apres sa notification.

L’aliénateur ou le fréteur reste tenu au paiemest glimes échues entierement a I'aliénation
ou a I'affretement.

Article 566 Majorité des parts - Aliénation



L’aliénation de la majorité des parts d’un navirecepropriété entraine seule I'application de
I'article précédent.

Article 567 Champ d’application

Les dispositions relatives a l'assurance sur ce@® également applicables aux contrats
d’assurance concernant le navire qui n'est assueppur la durée de son séjour dans les
ports, rades, ou autres lieux, qu'il soit a flot @ cale séche. Elles sont applicables aux
navires en construction.

Section Il - ASSURANCES SUR FACULTES

Article 568 Définition - Domaine

Les marchandises sont assurées, soit par une pdigant d’effet que pour un voyage, soit
par une police flottante. Les marchandises soniréss sans interruption, en quelque endroit
gu’elles se trouvent, dans les limites du voyadadgar la police.

Article 569 Extension du domaine

Lorsqu’une partie du voyage est effectuée par taiestre, fluviale ou aérienne, les régles de
'assurance maritime sont applicables a I'ensemihle voyage. Toutefois, les parties
contractantes peuvent négocier des polices séparées

Article 570 Délaissement des facultés - Conditions

Le délaissement des facultés peut étre effectug ldacas ou les marchandises sont :

perdues totalement ;

perdues ou détériorées a concurrence des troitssgieteur valeur ;

vendues en cours de route pour cause d’avariegialiae des objets assurés par suite d'un
risque couvert.

Article 571 Autres conditions

Le délaissement peut également avoir lieu dansdesuivants :

innavigabilité du navire et si I'acheminement dearchandises, par quelque moyen que ce
soit, n’a pu commencer dans le délai de trois mois

défaut de nouvelles du navire depuis plus de muiss.

Article 572 Résiliation - Droit de répétition

Au cas ou I'assuré qui a contracté une policeditt ne s’est pas conformé aux obligations
prévues par un texte législatif ou réglementaieecdntrat peut étre résilié sans délai a la
demande de l'assureur qui a droit, en outre, aimgw correspondant aux expéditions non

déclarées.



Si l'assuré est de mauvaise foi, 'assureur peatax le droit de répétition sur les versements
gu'’il a effectués pour les sinistres relatifs aMpéditions postérieures a la premiére omission
intentionnelle de I'assuré.

TITRE Il : DES VENTES MARITIMES

Article 573 Principe

Les dispositions du présent titre sont supplétidesta volonté des parties.

Article 574 Vente au départ

La vente au départ met la chose vendue au risqadaetharge de I'acheteur, a compter du
jour ou elle a été livrée dans les conditions dutre.

L’acheteur doit, dans un délai raisonnable, indiquevendeur le nom du navire sur lequel la
chose vendue sera embarquée et la date a laquedldieu le chargement. Le vendeur doit
livrer la chose vendue a quai, au plus pres dur@alésigne, le jour fixé par I'acheteur . Il
doit en aviser I'acheteur, dans les vingt quatieé® par les moyens d’usage.

Article 575 Vente a l'arrivée

La vente a l'arrivée laisse la chose vendue aweis a la charge du vendeur.

Dans la vente sur navire désigné, le vendeur d@sketeur du nom du navire sur lequel il
charge la chose vendue. En cas de perte de la amalisk, le vendeur n’est pas tenu de la
remplacer, si le sinistre est postérieur a I'erdali’avis ci-dessus.

Dans la vente a 'embarquement, le vendeur remetdichandise a un transporteur et avise
'acheteur du nom de ce transporteur. En cas de,pédoit, s’il s’agit de choses de genre,
réexpédier a I'acheteur la méme quantité de cheessdues aux conditions du contrat.

LIVRE VIl - POLICE DE LA POLLUTION

TITRE PREMIER - PRINCIPES GENERAUX

Article 576 Champ d’application

Les dispositions du présent livre ont pour objgbratection des eaux de la mer contre toute
pollution, de maniere a satisfaire ou a conciliers des différents usages, activités ou
travaux, les exigences de la santé, de la salutumidéque, de la sécurité civile, des péches et
cultures marines, de I'industrie, des transporstadirisme, des loisirs et des sports nautiques
ainsi que de toutes autres activités humainesdéaugait exercées.

Article 577 Interdiction

L’introduction dans le milieu marin de substancegi@nergies définies a l'article premier du
présent Code est interdite.

Article 578 Dérogation



Par dérogation aux dispositions prévues a l'artwlelessus, le rejet et I'immersion de
substances polluantes par un navire, en mer o siemaine public maritime peut étre admis
dans des circonstances particulieres fixées par degpositions des Conventions
Internationales en vigueur et notamment afin :

a) d’assurer sa propre sécurité ou celle d’'autaeges,

b) d’éviter une avarie au navire ou a sa cargaison,

c) de sauver des vies humaines en mer.

En cas de rejet des substances polluantes par wirenaaccidentellement ou
exceptionnellement, les motifs de ce rejet doivétrd indiqués dans le livre de bord ou dans
tout autre document ou sont relatés les événerdemntavigation maritime.

TITRE Il - REJET PAR LES NAVIRES DANS LE MILIEU MARN CHAPITRE PREMIER

- REJETS POLLUANTS PAR LES NAVIRES Article 579 Litas des autorisations de rejets
Les rejets par les navires et les plate-formes :

d’hydrocarbures,

de substances liquides nocives transportées en vrac

de substances nuisibles transportées en colis,

des eaux useées,

des ordures,

des substances polluant I'atmosphére sont autodisés les limites et les conditions fixées
par les dispositions de la Convention Internatier@dur la prévention de la pollution par les
navires.

Article 580 Inscription dans le livre de bord

Tout rejet par un navire, quelle qu’en soit la eaute matiéres, de produits ou de substances
enumeérées a l'article précédent, doit étre consiame le livre de bord ou, le cas échéant, le
registre prévu a cet effet par la convention memse a l'article ci-dessus.

Article 581 Réceptacle des rejets

Les navires doivent rejeter les matieres et résiidugroduits ou de substances énumeérées aux
articles précédents dans les installations de ti@ceportuaires mises en place dans ce but.
Article 582 Champ d’application - Extension : Na&&rvises

Dans la zone économique, au large des cotes dwy&@éemes eaux territoriales et les eaux
intérieures sénégalaises, les dispositions de daepte section s’appliqguent aux navires et
plate-formes étrangers méme immatriculés dans wat Bbn partie a la convention
mentionnée a l'article 579. Les navires sénégagiglans les eaux territoriales et les eaux

intérieures sénégalaises les navires étrangerslemaractéristiques ne leur permettent pas



d’entrer dans le champ d’application de la conwentmentionnée aux articles ci-dessus
doivent également respecter des normes de rejaiddes a celles fixées par les dispositions
de cette convention.

CHAPITRE Il - RESPONSABILITE CIVILE ET OBLIGATION DASSURANCE DES
PROPRIETAIRES DE NAVIRES POUR LES DOMMAGES RESULTANDE LA
POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES

Article 583 Conditions

Tout propriétaire de navire transportant une caayai d’hydrocarbures en vrac est
responsable des dommages par pollution résultaneduite ou de rejet d’hydrocarbures de
ce navire dans les conditions et limites déternsinga la convention internationale sur la
responsabilité civile pour les dommages dus a llapan par les hydrocarbures.

Pour I'application du présent chapitre, les terrmesxpressions « propriétaire », « navire »,
« evénement », « dommage par pollution » et « logtbures » s’entendent au sens qui leur
est donné a l'article 1er de la convention mentéena I'alinéa précédent.

Article 584 Obligation d’Assurances des naviregg@tais

Sous réserve des dispositions de la conventiometienale mentionnée a l'article précedent
relatif aux navires qui sont la propriété de I'ktatpropriétaire d’'un navire immatriculé dans
un port sénégalais et transportant plus de 200@eton’hydrocarbures en vrac en tant que
cargaison ne peut laisser commercer ce navirae’justifie, dans les conditions déterminées
a l'article 7 de cette convention, d’'une assuramecel’'une garantie financiere a concurrence,
par événement, du montant de sa responsabilité.

Article 585 Obligation d’Assurances des naviresm@gers

Quel que soit son lieu d’immatriculation, aucun iravransportant plus de 2000 tonnes
d’hydrocarbures en vrac en tant que cargaison oegwir acces aux ports sénégalais ou a
des installations terminales situées dans les tauitoriales ou intérieures sénégalaises, ni les
quitter, s’il n'est muni d'un certificat établisdamue la responsabilité civile de son
propriétaire pour les dommages par pollution esvede par une assurance ou une garantie
financiére dans les conditions prévues au paragrdpbe larticle 7 de la convention
mentionnée ci-dessus. Si ce navire est la propdiéie Etat, il doit étre muni d’un certificat
justifiant que la responsabilité de cet Etat esiveote dans les limites fixées au paragraphe |
de l'article 5 de la dite convention.

Article 586 Exclusion



Les dispositions de l'article ci-dessus ne sont g@slicables aux navires de guerre et aux
autres navires appartenant a un Etat ou explo@tékipet affectés exclusivement a un service
non commercial.

TITRE Il - REJETS DANS LE MILIEU MARIN DUS AUX OPRATIONS
D'’EXPLORATION OU D’EXPLOITATION DU FOND DE LA MER QJ DE SON SOUS-
SOL.

Article 587 Teneur du rejet d’hydrocarbures

Les rejets qui résultent directement des opéraitibeeploration des ressources naturelles du
plateau continental doivent étre exempts d’hydimaass.

Les rejets qui résultent directement des opératiteeploitation des ressources naturelles du
plateau continental y compris le stockage, ne pa&uwoir une teneur moyenne en
hydrocarbures supérieure a 20 parties par millmyvoir pour effet de déverser dans la mer
un volume moyen d’hydrocarbures supérieur a 2 ltees par jour et par hectare de la
surface du titre d’exploitation. Des dispositiongsprestrictives que celles prévues a l'alinéa
ci-dessus peuvent étre imposées par voie régleireerta fonction des conditions locales ou
particulieres de I'exploitation ou de la protecta® I'environnement.

Article 588 Obligation de dresser un état des limaxins avant exploitation

Aucune opération d’exploitation ne peut étre entsepavant que ne soit dressé, aux frais du
titulaire du titre d’exploitation, un état biologig et écologique du milieu marin de la zone
couverte par ledit titre d’exploitation. Cet étaitcEtre renouvelé au moins une fois par an au
cours de la durée de validité du titre d’explodati Les modalités d’application du présent
article sont fixées par I’Autorité maritime.

Article 589 Dispositions plus contraignantes

Les dispositions des deux articles précédentsapiicables dans les eaux territoriales, sous
réserve des mesures plus contraignantes qui peldtentimposées en application des
dispositions du Code de I'environnement ou au tieela protection des péches et cultures
marines.

TITRE IV - IMMERSIONS DANS LE MILIEU MARIN ET INCINERATIONS EN MER
CHAPITRE PREMIER - IMMERSIONS

Article 590 Définition

Est considérée comme immersion le rejet délibéns teamer de déchets et autres matiéres a
partir de navires, aéronefs, plates-formes ou sube/rages placés en mer, ainsi que le
sabordage en mer de ces navires ou plates-formagsné

Article 591 Interdiction



Toute immersion de déchets inscrits sur la lisieerfixée par la Convention sur la prévention
de la pollution des mers résultant de I'immersierddchets est interdite.

Article 592 Permis d'immersion

L’'immersion de déchets inscrits sur la liste guasela liste blanche fixées par la convention
sur la prévention de la pollution des mers résultenl'immersion de déchets est soumise a
autorisation délivrée par le Ministre chargé deMlarine Marchande qui fixe par arrété les
conditions de délivrance, d’utilisation et de siggsion de cette autorisation.

Article 593 Contrble des opérations d'immersion

L’embarquement ou le déchargement de tous déclestinds a étre immergés en mer est
subordonnée a l'obtention de l'autorisation viséel'aticle précédent. Les autorités
compétentes s’assurent que les éventuels mouventemsfrontaliers de déchets sont
effectués conformément aux principes de gestiorlogmpe rationnelle définis par la
Convention sur le contrdle des mouvements trantdtiens de déchets dangereux et de leur
élimination.

CHAPITRE Il - INCINERATIONS

Article 594 Définition

Est considérée comme incinération en mer toute ostidn délibérée de déchets, substances,
produits ou matériaux embarqués en vue de leuirir@iion en mer a partir d’'un navire ou
d’une structure artificielle fixe. Pour I'applicati du présent article, on entend par :

navire : tout batiment de mer quel qu’il soit, yngaris les hydroptéres, les aéroglisseurs, ainsi
gue les plates-formes flottantes et tous engintafits, qu’ils soient ou non propulsés
structure artificielle fixe : tout engin non flotia installation, plate-forme ou dispositifs fixes
guels qu’ils soient.

Article 595 Interdiction

L’incinération en mer est interdite.

Article 596 Champ d’application -Extension

Les dispositions du présent chapitre s’'appliquant navires, aéronefs, engins et plates-
formes étrangers, méme immatriculés dans un Etapadie a la convention mentionnée ci-
dessus :

en cas d'immersion ou d’incinération dans les dauxtoriales, la zone économique ou sur le
plateau continental sénégalais ;

méme en cas d'immersion ou d’incinération hors espanaritimes cités ci-dessus lorsque
'embarquement ou le chargement a lieu sur lettérei sénégalais.

TITRE V - REJETS TELLURIQUES DANS LE MILIEU MARIN



Article 597 Interdiction

Le fait de jeter, déverser ou laisser écouler,ctirent ou indirectement en mer ou dans la
partie des cours d’eau, canaux ou plans d’eauxesuebhux sont salées, des substances
polluantes ou des organismes nuisibles est interdit

Un arrété conjoint du Ministre chargé de la Marinearchande et du Ministre de
I'Environnement fixe les conditions dans lesquetiedels rejets pourront étre autorisés.
TITRE VI - PROTECTION DES EAUX PORTUAIRES

Article 598 Déballastage, Déversement, Dégazagaetonage

Les opérations de déballastage des navires etsanteires utilisés dans la navigation
maritime, dans les eaux des ports du Sénégal,meatorisées que dans des cas particuliers,
apres vérification par les Autorités portuaires pseeaux de ballast sont propres au regard de
la réglementation en vigueur.

Dans tous les autres cas, les opérations de defagiéane peuvent étre effectuées que dans les
installations prévues a cet effet et avec I'autdiig des Autorités portuaires. Les opérations
de dégazage des navires ne peuvent étre effeduéms< postes spécialement prévus a cet
effet et avec l'autorisation des Autorités portaairLe ramonage des chaudieres, conduits de
fumées ou de gaz et I'émission de fumées denseausttabondes sont interdits dans les
limites des zones portuaires du Sénégal. Les r@sidumélanges d’hydrocarbures, tels que
huiles usées, eaux de cale, eaux de lavage daastayant contenu des hydrocarbures ainsi
gue tous déchets liquides ou solides et orduresepant de navires, ne peuvent étre évacues
gue dans les emplacements prévus a cet effet.

Article 599 Interdiction d’appareillage

Il peut étre fait obligation par les Autorités paires a tout navire, préalablement a son
départ, d’évacuer dans des emplacements prévuseifee les huiles et les eaux usées, les
déchets et les ordures, de toute nature se trguvann bord.

Les Autorités portuaires peuvent subordonner I'asiétion de quitter le port a I'exécution par
le navire de cette prescription, et effectuer lésfications nécessaires a bord. Elles peuvent
eégalement prescrire des précautions particulieoes @viter que les opérations de soutage ne
donnent lieu a des déversements dans les eauxrdu po

Article 600 Mise en demeure

Dans le cas d’avarie en mer survenue a un navireengin flottant ou une plate-forme
transportant ou ayant a son bord des substancegemaises ou polluantes ou des
hydrocarbures, et de nature a créer des dangesssgsasceptibles de porter atteinte a la santé

des personnes, a la faune et a la flore maringstolgriétaire ou I'exploitant de ce navire,



engin flottant ou plate-forme peut étre mis en demmede prendre toutes les mesures
nécessaires pour mettre fin a ces dangers.

Dans le cas ou la mise en demeure visée a I'apiréz@édent reste sans effet, ou si elle n'a pas
produit les effets escomptés dans un délai impautig’office en cas d’urgence, I'Autorité
Maritime peut faire exécuter les mesures nécessarex frais du propriétaire ou de
I'exploitant du navire, de I'engin flottant ou de plate-forme, ou en recouvrer le montant du
co(t auprés dudit propriétaire ou exploitant.

Article 601 Signalement

Le Capitaine d’'un navire transportant des hydraoad est tenu, dés I'entrée dans les eaux
territoriales du Sénégal d’adresser a I'Autoritéritilme, par voie radioélectrigue, un message
indiquant :

la date et I'heure d’entrée dans les eaux teralkesi

la position, la route et la vitesse du navire,

la nature du chargement. Le Capitaine d'un naviemsportant des hydrocarbures et
naviguant a moins de 50 milles marins des cbéteSé@hégal est tenu de signaler a I'Autorité
Maritime, par les voies les plus rapides, tout@ect dont il est victime et qui peut avoir pour
conséqguence une fuite ou un rejet d’hydrocarbuneser.

Le Capitaine de tout navire se portant, a desdlassistance ou de remorquage, au secours
d’'un navire qui, se trouvant dans les conditior®/pes a I'alinéa précédent est victime d’un
accident en mer, est tenu, des réception de la mdEndassistance, de signaler a I'Autorité
Maritime la position du navire en difficulté et tature des avaries qu’il a subies. Il doit
également la tenir informée du déroulement de stamiention.

TITRE VII - MESURES D’'URGENCE

Article 602 Procédures - Champ d’application

Dans le cas d’avarie ou d’accident en mer survetowtanavire, aéronef, engin ou plate-forme
sénégalais ou étranger transportant ou ayant d@ahdes substances nocives, dangereuses
ou des hydrocarbures et pouvant créer un dangee gratteinte au littoral ou aux intéréts
connexes au sens de l'article 1I-4 de la convension I'intervention en haute mer en cas
d’accident entrainant ou pouvant entrainer uneupofi par les hydrocarbures, adoptée le 29
novembre 1969, telle que modifiée par le protoealepté le 2 novembre 1973, 'armateur ou
le propriétaire ou I'exploitant de I'aéronef, engin plate-forme peuvent étre mis en demeure
de prendre toutes les mesures nécessaires poue rfiiett ce danger. Dans le cas ou cette
mise en demeure reste sans effet ou n’a pas predweftfets attendus dans le délai imparti, ou

d’office en cas d’'urgence, I'Etat peut faire exéues mesures nécessaires aux frais, risque



et périls de I'armateur, du propriétaire ou de pleitant ou recouvrer le montant de leur colt
auprés de ces derniers. Les dispositions prévuepramier et deuxieme alinéas du présent
article s’appliquent également aux navires, aéyrexigins ou plates-formes en état d’avarie
ou accidentés sur le domaine public maritime, dassports maritimes et leurs acces. La
fourniture des prestations de biens et de serviéesssaires a I'exécution des mesures prises
en application du présent article ou de la coneargus-mentionnée peut étre obtenue soit par
accord amiable soit par réquisition. Les conditidiapplication du présent article sont fixées
par I’Autorité Maritime.

Article 603 Rapport du Capitaine

Tout Capitaine de navire auquel est survenu, enounetdans les eaux intérieures, un des
événements mentionnés par le protocole | de laemion internationale pour la prévention
de la pollution par les navires du 2 novembre 19IBtoute autre personne ayant charge du
navire, au sens de larticle ler de ce protocol@ établir et transmettre un rapport
conformément aux dispositions dudit protocole.

Les dispositions de l'alinéa précédent sont applessaux Capitaines des navires et plates-
formes étrangers, méme immatriculés dans un Etapadie a la convention mentionnée ci-
avant, lorsque l'événement est survenu dans la zmmnomique exclusive, les eaux
territoriales et les eaux intérieures sénégalaises.

Article 604 Lutte et coopération en matiere deytah

L’Autorité Maritime doit disposer d’'une organisaticapable de faire face aux conséquences
d’'un accident a caractére maritime, adaptée awact@istiques spécifiques du milieu marin
et tenant compte de la simultanéité possible deaoe=n pour les vies humaines et pour
I'environnement.

Un arrété fixe les conditions générales de la latigtre les pollutions accidentelles du milieu
marin, quelle que soit leur origine, marine oudstire ; il est complété par un plan d’urgence
élaboré conformément a la Convention sur la préparala lutte et la coopération en matiere
de pollution.

LIVRE VIII - REGIME DISCIPLINAIRE ET REGIME PENAL

TITRE PREMIER : DISPOSITIONS GENERALES

Article 605 Champ d’application

Sont soumis aux dispositions du présent livre :

a) toutes les personnes, de quelque nationali@lgs’soient, inscrites sur le réle d’équipage
d’'un navire sénégalais immatriculé au Sénégalagtant conservé son port d’attache, a partir

du jour de leur embarquement administratif, en quelieu que se trouve le navire ;



b) toutes les personnes, de quelque nationalitéllge’soient, qui se trouvent en fait a bord
d’'un navire visé a l'alinéa premier ci-dessus, soinme Pilote, soit comme passager , soit
comme employé ou occupé en quelque qualité queitpaur les besoins du navire, soit en
tant que naufragé ou passager clandestin pendaretemps de leur présence sur le navire ;
c) toutes les personnes, de quelque nationalitéllge’soient, qui bien que non présentes a
bord, ont commis un des délits prévus au présem ji

d) les équipages sénégalais ou autres, qui sesidrdrqués sur des navires étrangers affrétés
coque nue, par un armateur sénégalais, avec lisation du gouvernement du Sénégal, ou
soumis a la législation sénégalaise pour quelqué mee ce soit.

Les membres de I'équipage ainsi que les marinsagass naufragés, absents irrégulierement
ou délaissés, qui ont été embarqués pour étre riggpatcontinuent d'étre soumis aux
dispositions du présent livre en cas de perte direygusqu’a ce qu’ils aient pu étre remis a
une Autorité d’'un Etat ayant passé des accordgderocité avec I'Etat du Sénégal, soit a
une Autorité étrangere locale. Il en est de ménseatdres personnes embarquées si elles ont
demandé a suivre la fortune de I'équipage. Pargddian aux dispositions qui précedent, les
militaires et marins des armées du Sénégal embsrguguelque titre que ce soit, sur des
navires visés a l'alinéa premier ci-dessus, denmeuresticiables des tribunaux militaires
compétents pour tout délit ou crime prévu par &sent livre.

Article 606 Prescriptions

En ce qui concerne les crimes et délits prévuseparésent livre, les délais de prescription de
I'action publique, de I'exécution de la peine etl@etion civile sont fixés conformément au
droit commun, sauf dispositions contraires expmesd prévues par le présent Code. En ce
qui concerne les fautes contre la discipline, |ékid dans lesquels la punition doit étre
prononceée, la peine exécutée et l'action civileentde sont ceux prévus pour les
contraventions de simple police, sauf dispositionatraires expressément prévues par le
présent Code. Les délais prévus aux alinéas préts2de commencent a courir qu’a partir du
jour ou, aprés la faute commise, le navire a touchport du Sénégal.

Article 607 Jugements passés en force de chose jugé

Aucune poursuite ne peut étre exercée, en applicates dispositions du présent code,
lorsque la personne inculpée a été jugée défimierg a I'étranger pour le méme fait, et en
cas de condamnation, qu’elle ait subi sa peine lwenn sa grace, ou que la peine ait été
prescrite.

TITRE Il : REGIME DISCIPLINAIRE

Article 608 Pouvoirs du Capitaine



Le Capitaine a, dans l'intérét commun, sur toutésspersonnes présentes a bord, pour quelque
cause que ce soit, et autant que la nécessitgdekautorité que comportent le maintien de
I'ordre, la sécurité du navire, des personnes equgas ou de la cargaison et de la bonne
exécution de I'expédition entreprise. Il peut emyploa ces fins, tout moyen de coercition
utile et requérir les personnes embarquées popréber main forte. Les mesures prises par le
Capitaine et les circonstances qui les ont motidadgent étre mentionnées chaque jour au
livre de discipline institué par I'article 609. Lpsrsonnes privées de leur liberté doivent, sauf
impossibilité mentionnée au livre de disciplinggé&tonduites sur le pont au moins deux fois
par jour, pendant une heure chaque fois.

Article 609 Livre de discipline

Un livre spécial dit « livre de discipline » coté garaphé par le chef de la circonscription
maritime, sera ouvert a bord de tout navire sémégjalLe Capitaine ou le chef de la
circonscription maritime, selon le cas, mentionadiae de discipline la nature des fautes de
discipline ou les circonstances des crimes ousdétimmis a bord, les résultats des enquétes
effectuées, les punitions infligées et les mesordsnnées. Le livre de discipline doit étre
présenté au visa de I'Autorité Maritime, toutesfles qu’une faute de discipline, un délit ou
un crime a été commis dans lintervalle comprisreeé dernier départ et l'arrivée ou la
relache du navire. Le livre de discipline est renfiiss du désarmement du navire par le
Capitaine, a I'’Autorité Maritime du port de désamamt. Pour les navires d’'un tonnage de
moins de 100 tonneaux effectuant des voyages diurée inférieure a huit jours, la tenue du
livre de discipline est facultative.

Article 610 Livre de punitions

Il est tenu par le chef de la circonscription mian&, un livre de punitions sur lequel sont
inscrites les punitions infligées par ses soingnatiere de discipline, les proces verbaux des
enquétes effectuées pour crimes ou délits en reatiaritime, ainsi que les suites qui leur ont
été données.

Les punitions infligées sont, avec l'indication dastes qui les ont provoquées, inscrites, a la
diligence de I'Autorité Maritime a l'article matudaire de l'intéressé

Article 611 Liste des fautes contre la discipline

Sont réputés fautes contre la discipline :

a) la désobéissance ou le refus d’obéir a touteordncernant le navire ou la résistance a un
tel ordre ; b) l'ivresse a bord, avec ou sans d#sort en dehors du service ; c) toute faute
dans l'exercice de la profession susceptible deenaila sécurité du navire ; d) la non

observation des régles de coopération, d’entraid#eevie commune et particuliéerement le



mangue de respect mutuel entre les membres degdagp) surtout envers les supérieurs, les
insultes, de méme que les querelles et disputesdh; ) la négligence dans le service de
guart ou de garde ; f) le fait d’avoir allumé dw fsans permission ou de fumer dans un
endroit ou il est interdit de fumer ; g) I'empladm autoris€, sans perte et sans dégradation ou
'abandon d’'une embarcation, radeau ou annexea aédradation volontaire de matériel du
bord ; h) I'absence irréguliere du bord, lorsqudecabsence n’'a pas pour résultat de faire
manquer le départ du navire ; i) les larcins ooufieries dont I'importance ne justifierait pas
aux yeux de I'Autorité Maritime compétente le démbune plainte pour vol; j) la non
observation des prescriptions relatives a la séetia I'hygiene, aux conditions de travall,
de méme qu’a l'incendie ; k) toutes autres infiatsiau reglement en vigueur.

Article 612 Instruction du dossier

Lorsque le Capitaine a connaissance d'une fautetreeota discipline, il procede
immédiatement a une enquéte. Le Capitaine interfagéressé sur les faits qui lui sont
reprochés et entend les témoins a charge et argécha

Les résultats de I'enquéte sont consignées au dierdiscipline de bord, sous la signature du
Capitaine et de deux témoins.

Y sont mentionnés : a) la nature de la faute gh)dm et les déclarations des témoins ; c) les
explications de l'intéresse, auquel il est donradulee des indications qui précedent. Sur les
navires non munis de livre de discipline, la plaidiu Capitaine est transmise a I'Autorité
Maritime qui instruit I'affaire.

Article 613 l'instruction par I'’Autorité Maritime

Lorsque le représentant de I'Autorité Maritime dfigalpour en connaitre est saisie par le
Capitaine d'une plainte concernant une faute corltae discipline, elle convoque
immédiatement l'intéressé, le Capitaine, les témairtharge et a décharge. L’Autorité saisie
interroge l'intéressé sur les faits qui lui somireehés et entend le Capitaine et les témoins. Si
les explications fournies ne sont pas de nature didculper, I'Autorité saisie inflige a
l'intéressé I'une des punitions prévues a l'artslgvant. La punition est mentionnée au livre
de discipline du navire et au livre de punitionl@eirconscription maritime avec les motifs la
justifiant. L'intéressé peut se faire assister dionseil de son choix.

Article 614 Sanctions

Toute faute contre la discipline entraine I'une dasctions suivantes : a) la réprimande ; b)
'avertissement verbal ou écrit; c) I'amende ; ld) blame ; e) la rétrogradation ; f) la
suspension de service sans droit a aucune rémiomépaiur une période ne pouvant excéder

six mois ; g) le licenciement ; h) la radiationrm@gistre national des gens de mer.



Le paiement des amendes infligées est effectué dhatednent ou par le prélevement sur le
salaire dans les conditions prévus a l'article 3. montant des amendes est versé a un fond
de secours en faveur des gens de mer.

Article 615 Recours

Le recours formulé par la personne punie contredéagsion rendue en matiére disciplinaire
par le représentant de I'Autorité Maritime compéesst adressé, dans un délai de trois jours
francs Cfa, sous pli recommandé, a I'Autorité Maré compétente qui statuera sur décision
motivée aprés enquéte complémentaire en confirmanbfirmant la décision prise par son
représentant. La décision de I'Autorité Maritimemgmétente est susceptible de recours pour
exces de pouvaoir.

Article 616 Retrait par mesures disciplinaires enh€eil de Discipline

L es retraits de prérogatives attachées aux breveliplomes peuvent étre prononces :

par mesures disciplinaires ;

pour cause d’incapacité physique. Le ministre ahatg la Marine Marchande peut, pour
faute contre I'honneur, pour faute grave dans feixe de la profession ou pour
condamnation devenue définitive, pour incapacitgsiglue ou faute contre la discipline, pour
infraction prévue aux regles visant la sauvegasl&ad/ie humaine en mer, prononcer contre
tout marin breveté, diplomé, certifié, le retratiporaire pour deux ans au plus, partiel ou
total, des droits et prérogatives afférents aux titites. Toutefois, le retrait peut étre prononcé
a titre définitif dans le cas de condamnation apgiae afflictive ou infamante, de perte totale
du navire ou si le marin a déja été I'objet de €udes sanctions prévues au premier alinéa. Le
retrait ne peut intervenir qu’apres avis d'un Cdnde Discipline. Lorsque le marin diplomé
est titulaire d’'un brevet, dipléme, certificat otetet de pilote délivré par un gouvernement
etranger, il perd le droit d’exercer le commandeiman les fonctions d’Officier sur les
navires sénégalais sous réserves d’'une absenéeipeorcité.

L’Autorité Maritime compétente ne peut prendre déeision plus sévere que celle proposée
par le Conseil de Discipline. Cette décision es$epdans un délai de trente jours, aprés
réception de I'avis du Conselil, et notifiee saniaide I'intéressé qui peut se pourvoir dans un
délai de huit jours. Tout marin breveté ou diploqé est renvoyé devant un Conseil de
Discipline, perd de ce fait, et jusqu’a ce qu’il @ié statué a son égard, I'exercice des droits et
prérogatives afférents a la nature de son breveligddme, sauf décision spéciale du ministre
chargé de la Marine Marchande qui peut , en attd@ntiavis du Conseil de Discipline,
maintenir I'intéressé a titre provisoire dans lasgession partielle ou totale des droits et

prérogatives dont il est titulaire. Les réglestre&s a la constitution , au fonctionnement du



Conseil de Discipline et au mode d’exécution dedsilgns intervenues seront déterminées
par décret.

Article 617 Enquéte apres accident de mer

Lorsqu’'une enquéte aprés accident de mer effectudis en évidence a la charge d'un
Capitaine ou d’'un Pilote, les faits de nature difjes son inculpation, I'Autorité Maritime
compétente peut suspendre provisoirement I'exemiceroit de commander ou de piloter.
Au moment ou I'Autorité Maritime compétente décidd] y a lieu ou non, de renvoyer
l'intéressé devant le Conseil de Discipline préaukarticle 616, elle décide également si la
suspension doit étre ou non maintenue.

Article 618 Interdiction de fonction - Cas des marnon brevetés

L’Autorité Maritime compétente peut, pour faute\gralans I'exercice de la profession, pour
incapacité physique diment constatée par un Médiesrgens de mer, interdire a tout marin
non breveté, soit définitivement soit temporairetnéaxercice de toute fonction a bord qui
serait incompatible avec lincapacité professiolmadu physique de l'intéressé. Cette
interdiction est prononcée aprés une enquéte abato&e au cours de laquelle l'intéressé est
entendu.

TITRE Il : REGIME PENAL CHAPITRE PREMIER - DISPOSIONS GENERALES
Section UNIQUE - CHAMP D’APPLICATION Atrticle 619 fnactions visées

Le régime pénal des marins s’applique : a) auxaatifons liées a la navigation maritime et
qui ne peuvent tomber sur le coup d’'une autremmo@tion ; b) aux infractions relatives a la
police de la navigation, la police intérieure dwiraet aux infractions concernant la perte du
navire, abordage, échouement et autres accidep&ux infractions relatives a la discipline a
bord et aux obligations entre Officiers et membdesl|’équipage, ainsi qu'au respect de
I'Autorité de I’Administration maritime ; d) aux fractions relatives au droit du travail
maritime, aux obligations du Capitaine ou de l'amna dans le cadre du contrat
d’engagement maritime. e€) aux infractions relati&da sauvegarde de la vie humaine en mer,
habitabilité, prévention de la pollution, assistanc

Article 620 Personnes relevant du régime pénal

Releve du régime pénal: a) toute personne ins@&iterble d’équipage d'un navire
immatriculé au Sénégal, autre qu’'un navire de guetry ayant conservé son port d’attache ;
b) tout marin inscrit au role d’équipage depuigoler de son embarquement administratif. |l
peut néanmoins étre poursuivi pour les infractioosmises a terre, telles que le refus de
rejoindre le bord ; c) toute personne ayant laecdd circulation ; d) toute personne qui se

trouve a bord, soit comme passager propremergaliten vue d’effectuer le voyage, pendant



tout le temps de sa présence sur le navire ; ®iltde, 'armateur ou les personnes qui
pénétrent a bord sans billet ou sans autorisaties. marins, membres de I'équipage ou
passagers rapatriés, restent, en cas de pertevie, rebumis au régime pénal des marins
jusqu'a ce qu’ils aient pu étre remis soit a I'Aut® Maritime nationale, soit a I'’Autorité
étrangere locale.

Chapitre 1l -INFRACTIONS MARITIMES Section PREMIERE DISPOSITIONS
GENERALES

Article 621 Infractions commises par le Capitaine

Lorsque la contravention, le crime ou délit a étdnmis par le Capitaine ou avec sa
complicité, le chef des services de la Marine Mande ou I'Autorité Consulaire ou Maritime
compétente saisit sans tarder I'Officier de Poliadiciaire ou le Procureur de la République
territorialement compétent. Si la gravité des faitsiminés ou la sécurité du navire ou des
passagers lui semble I'exiger, le Chef des serviteeda Marine Marchande, ou a défaut,
I'Autorité Consulaire ou Maritime habilitée prenein accord avec I'armateur, les mesures
nécessaires afin de pourvoir & son remplacement.

Article 622 Poursuite des contraventions, desslélit des crimes

Il appartient au Procureur de la République de fagure ou non les contraventions, les délits
ou crimes prévus par le présent Code, conformémextdispositions du Code Pénal et a
celles du Code de Procédure Pénale. En ce quimentas contraventions et les délits relatifs
a la police de la navigation et a la police intéreedu navire, le Ministére public ne peut
engager les poursuites qu’au vu des conclusiortheiudes services de la Marine Marchande,
ou a l'expiration d’'un délai de dix jours aprésifaura réclamé ces conclusions par lettre
recommandée. Les crimes maritimes ainsi que lawesride droit commun sont de la
compétence de la juridiction criminelle de droitroaun.

Article 623 Infractions relatives aux navires egears

Sous réserve des regles internationales en lammatiéen cas d'urgence, lorsqu’il s’agit des
faits prévus par la présente loi ou ses textesptiGaiion et imputables a une ou plusieurs
personnes appartenant a I'équipage d’'un naviregdra le chef des services de la Marine
Marchande peut, sans préjudice des mesures de admmitnun, arréter le navire, jusqu’au
dépbt, auprés du Trésor Public, d’'un cautionnentmdtiné a garantir I'exécution des
condamnations et dont il fixe le montant.

En cas de condamnation définitive et exécutéealgiannement est destiné au paiement des
amendes prononcées, des frais engagés ainsi quépeations civiles y afférentes. Apres

déduction faite des sommes dues, le reliquat dticcerement est restitué au déposant. Les



amendes prononceées sont acquises au profit du Fbaplsui a la Marine Marchande. Pour
assurer I'exécution de ces décisions, le chef degices de la Marine marchande peut
requérir les Autorités du port en vue de s’oppa@skr libre sortie du navire, ou ordonner lui-
méme les mesures matérielles empéchant le dépaevie.

Section Il - INFRACTIONS CONCERNANT LA POLICE INTEEURE DU NAVIRE

Article 624 Absence irréguliere et abandon de poste

Est puni d’'un emprisonnement de trente jours ansois et d’'une amende de 20.000 a
100.000 francs Cfa, ou de I'une de ces deux peaieelement, tout Officier, Maitre ou homme
d’équipage, qui se rend coupable d’absence irrégutiu bord lorsque son absence a eu pour
conséqguence de lui faire manquer le départ duaavir

Article 625 Rupture d’engagement ayant entraingafalon du navire par le Capitaine

Tout Capitaine qui, hors le cas de force majeureaas motifs légitimes, rompt son contrat
d’engagement et abandonne son navire avant d'@&@éiremplace, est puni, si le navire se
trouvait en sdreté dans un port, d'un emprisonnémersix mois a deux ans et d’'une amende
de 100.000 a 1.000.000 de francs Cfa ou de l'uneedaleux peines et si le navire se trouvait
en rade ou en mer, d'un emprisonnement de un aanscget d'une amende de 5.000.000 a
10.000.000 de francs Cfa ou de I'une de ces deurepe

Article 626 Absence du Capitaine a la passerellerdrée et a la sortie des ports, havres ou
rivieres

Est puni d’'une amende de 100.000 a 300.000 frafeesd@t Capitaine qui, a I'entrée et a la
sortie des ports, havres et rivieres, n'assureilieypermanente a la passerelle du navire.
Article 627 Abus d’Autorité - outrages et voiesfdé envers un inférieur

Tout Capitaine, Officier ou Maitre qui abuse de aatorité ou qui ordonne, autorise ou tolére
un abus d’Autorité vis-a-vis d'une personne embaéeglest puni d'une amende de 20.000 a
200.000 francs Cfa et d'un emprisonnement de sixsj@ un mois, ou de l'une de ces deux
peines seulement. Est puni de la méme peine topital@e, Officier ou maitre coupable
d'outrage caractérisé par parole, geste ou menaeere les hommes d'équipage. Tout
Capitaine, Officier ou maitre qui, hors les motdgitimes visés a I'article 608, a usé ou fait
user de violences dans l'exercice ou l'occasionl’éeercice de ses fonctions, est puni
conformément aux dispositions du Code Pénal. Dasscés prévus aux deux paragraphes
précédents, la peine peut étre doublée s'il sdgit novice ou d’'un mousse.

Article 628 Inexécution des obligations du Capigain

Est puni, pour chacune des infractions visées @sapd’'une amende de 20.000 a 200.000

francs Cfa, tout Capitaine qui refuse ou négligesanotif Iégitime :



de faire les constatations requises en cas deas@miions, crimes ou délits commis a bord ;
de rédiger : soit les actes de I'Etat civil, lesq@rs verbaux de disparition et les testaments,
dans les cas tendant a la création d'un état cimibue, soit les rapports détaillés de
constatation de blessures ou de maladie dans hektioms prévues a l'article 428

de tenir régulierement le journal de bord, le livde discipline et autres documents
réglementaires.

Article 629 Inscription frauduleuse sur les papeusbord

Est puni de la peine prévue par l'article 132 du€Bénal, tout Capitaine, Officier maitre ou
homme d’équipage qui inscrit frauduleusement ssidlecuments du bord des faits altérés ou
contraires a la vérité.

Article 630 Usurpation de commandement

Est puni d'un emprisonnement de un a six mois tGapitaine qui favorise, par son
consentement, I'usurpation de I'exercice de comraamaht a son bord.

La méme peine d’emprisonnement, a laquelle il gg joint une amende de 50.000 a
500.000 francs Cfa est prononcée contre toute peesoqui a pris inddment le
commandement d’'un navire et contre I'armateur qtais son complice.

Article 631 Fraude ou contrebande

Toute personne embarquée, autre que le Capitaimmeommet ou tente de commettre, dans
une intention coupable a I'insu de I'armateur, ateale fraude ou de contrebande de nature a
entrainer une condamnation pénale pour I'armenstrdunie d’'un emprisonnement de un a
trois mois. Si le coupable est le Capitaine, lm@gieut étre doublée.

Article 632 Détournement du navire - fausse rouatentionnelle - destruction intentionnelle
des vivres et de la cargaison

Est puni d'un emprisonnement de un a cing ans @apitaine qui, dans une intention
frauduleuse, détourne a son profit le navire dantcobnduite lui est confiée, ou qui,
volontairement et dans une intention criminelld, filausse route ou détruit sans nécessité tout
ou partie de la cargaison, des vivres ou des affetsord.

Article 633 Vente illicite du navire

Est puni de la peine prévue a larticle précédenit tCapitaine qui, dans une intention
frauduleuse, vend, hors le cas d’innavigabilitéalément constatée, le navire dont il a le
commandement.

Article 634 Emprunts et vente illicites sur le navi



Le Capitaine qui aurait, sans autorisation, emgrw I'argent, vendu des marchandises ou
des vivres, ou qui aurait mentionné dans ses cantje avaries ou des dépenses supposeées,
sera puni des peines prévues par I'article 629.

Article 635 Suppression ou détournement de lettres

Toute personne embarquée qui supprime intenticemelht ou conserve abusivement une
lettre qui lui est confiée pour étre remise a uaes@nne embarquée

sur le méme navire, au lieu de la faire parvenirdastinataire ou qui, dans les mémes
conditions, ouvre une lettre confiee a ses soistspeni d'un emprisonnement de un a trois
mois, ou d’'une amende de 20.000 a 100.000 franzE.

Article 636 Altération des marchandises

Tout Capitaine, Officier, maitre ou homme d’équipagui altere des marchandises faisant
partie de la cargaison, est puni des peines pr&vaeticle 415 du Code Pénal.

Article 637 Altération des vivres et boissons

Toute personne embarquée qui altére volontairefeentivres, boissons ou autres objets de
consommation par le mélange de substances non isaalfes, est punie d'un
emprisonnement de un a six mois. S’il y a eu emgidosubstances malfaisantes, la peine est
de deux a cing ans d’emprisonnement. S'’il en régodtur une ou plusieurs personnes une
maladie grave, la peine est celle de réclusiohgr’iest résulté la mort sans l'intention de la
donner, la peine est celle des travaux forcés pgem

Article 638 Détérioration d’objets utiles a la nga&iion détournement de vivres

Toute personne embarquée qui, volontairement detoaiétériore ou vend un objet utile a la
navigation, a la manceuvre ou a la sécurité du @awir qui vend des vivres embarquées pour
le service du bord, est punie d’un emprisonnementrdmois a deux ans.

Article 639 Vols a bord

Les vols commis a bord sont punis conformémentdispositions du code pénal. Toutefois,
les circonstances aggravantes prévues par ce @dwdifient pas la nature de l'infraction
qui reste un simple délit . Les dispositions deeéals précédents ne font pas obstacle a
I'application des sanctions disciplinaires prévadsrticle 614 de la présente loi.

Article 640 Dissipation d’avance par un marin gq@mbarque pas

Tout marin qui, aprés avoir recu devant I'Autorif@ritime ou Consulaire des avances sur
salaires ou parts, s'abstient sans motif |égitideeprendre son service a bord et ne se met pas
en mesure de rembourser les avances qui lui oricé@dées, est puni des peines prévues par
I'article 383 du Code Pénal.

Article 641 Introduction d’alcool a bord



Est puni d’un emprisonnement de six jours a un nmige personne embarquée coupable
d’avoir introduit a bord de Il'alcool ou des boissoapiritueuses ou d'en avoir facilité
I'introduction a bord, sans l'autorisation expresseCapitaine. Est puni d’'une peine double,
le Capitaine ou I'armateur qui a embarqué ou feibarquer de l'alcool ou des boissons
spiritueuses destinées a la consommation de I'égeipen quantités supérieures aux quantités
réglementaires, ou en aura autorisé 'embarquement.

Article 642 Ivresse pendant le quart - ivresse tuatie

Est puni d'un emprisonnement de six jours a un ntoigt Capitaine qui s’est trouvé en état
d’ivresse a bord de son navire, et tout Officiegitne ou homme d’équipage ainsi que tout
Pilote qui s’enivre habituellement ou qui s’esutré en état d’'ivresse pendant son service. Le
double de la peine est prononcé contre tout Cagitgjui s’enivre habituellement, sans
préjudice des mesures disciplinaires prévues peidle 614 de la présente loi.

Article 643 Outrage envers un supérieur

Est punie d'une amende de 10.000 a 100.000 frafecCta et d’'un emprisonnement de six
jours a un mois, ou de l'une de ces deux peinelesent, tout Officier, Maitre ou homme
d’équipage qui se rend coupable d’outrage par pagaste ou menace envers un supérieur.
Article 644 Voies de fait contre le Capitaine

Est punie des peines prévues a l'article 230 due@&hal, toute personne embarquée qui se
rend coupable de voie de fait contre le Capitasa®@s qu’il en soit résulté une incapacité de
travail de plus de vingt jours. Si les voies dé feit occasionné une incapacité de travail de
plus de vingt jours, le coupable est puni conforméiraux articles 294 et suivants du Code
Pénal.

Article 645 Refus formel d’'obéissance apres sononati

Est puni d’'un emprisonnement de six jours a un ptois homme d’équipage qui, apres une
sommation formelle du Capitaine ou d’'un Officieresimlement désigné a cet effet par le
Capitaine, a refusé d’'obéir ou résisté a un ordreernant le service. Si le coupable est un
Officier ou un Maitre, la peine prévue a l'alinéadessus est porté au double.

Article 646 Violences contre le Capitaine - Rélwalli

Les personnes embarquées qui, collectivement, agit @mées ou non, se livrent a des
violences a bord ou se soulévent contre l'autodte Capitaine et refusent, apres une
sommation formelle, de rentrer dans I'ordre, samti@s pour :

les Officiers ou maitres, des travaux forcés a tedgl10 a 20 ans ;

les autres personnes embarquées, des travaux @raeps de 5 a 10 ans Toutefois, les

personnes embarquées qui ne remplissent pas albardvire un emploi salarié sont punies



comme les Officiers ou maitres, si elles ont ééinstigatrices de la résistance. Dans le cas
prévus ci-dessus, la résistance du Capitaine epee®nnes qui lui sont restées fideles est
considérée comme un acte de Iégitime défense. éiegpprévues a l'article 647 s’ajoutent
de droit a celles prévues au présent article sél gétournement du navire par I'Autorité de
fait.

Article 647 Complot contre le Capitaine

Toute personne impliquée dans un complot ou darettentat contre la s(reté, la liberté ou
l'autorité du Capitaine est punie pour :

les Officiers ou maitres, de la peine des travaueés a temps de 10 a 20 ans ;

les autres personnes embarquées de la peine daaxtriorcés a temps de 5 a 10 ans , sans
préjudice de I'application éventuelle des peing&vpes aux articles 644 et 646. Il y a complot
des que la résolution d’agir est concertée entiex @l plusieurs personnes embarquées a
bord d'un navire.

Article 648 Réitération de fautes contre la disoipl

La troisieme faute et les fautes subséquentesectmttiscipline commises au cours du méme
embarquement sont considérées comme un délit egpdiun emprisonnement de un a trois
mois. Toutefois, lorsque la nature de la fauteestdirconstances qui I'ont accompagnée ne
paraissent pas suffisantes au chef des servickesMarine Marchande pour lui permettre de
saisir le Procureur de la République, il peut coresea l'infraction son caractére de faute et
lui appliquer les punitions prévues par l'articlel6

SECTION IIl - INFRACTIONS CONCERNANT LA NAVIGATION

Article 649 Police de navigation

Toute personne, méme étrangére embarquée, survire sa@négalais ou étranger qui, dans
les eaux maritimes et jusqu'a la limite des eauxitteiales, ne se conforme pas aux
reglements ou aux ordres émanant de I’Autorité tifaei et relatifs, soit a la police des eaux
et rades, soit a la police de la navigation magtispit aux lois et reglements sur la sécurité
de la navigation, est punie d’'un emprisonnemenirda six mois et d’'une amende de 20.000
a 100.000 francs Cfa ou de I'une de ces deux pasi@eement. La méme peine est encourue
par toute personne embarquée sur un navire sérggpla hors des eaux territoriales
sénégalaises, ne se conforme pas aux ordres mé&godiat donnés par un consul ou un
Ambassadeur du Sénégal ou par une Autorité Maritjoaifiée, ou par le Commandant d’un
navire de guerre sénégalais. Lorsque la personaet @@mmis une des infractions prévues
aux deux alinéas précédents est embarquée suvina sénégalais, ou étranger, qui se trouve

ou vient a se trouver dans un port, rade ou maelidu Sénégal, ce navire peut étre retenu



provisoirement jusqu’a consignation du montant ypms de 'amende encourue par le
délinquant ou constitution d’'une caution solvable.

Si les infractions prévues au présent article thhitémmises en temps de guerre, la peine peut
étre portée au triple. Les mémes peines sont abéis en cas d’infraction a la police du
pavillon.

Article 650

Refus par le Capitaine de se charger d’'un dos&eardéte ou du transport d’'un prévenu

Tout Capitaine requis par I'’Autorité compétentemoee il est dit a I'article 699 qui, sans
motif |égitime, refuse de se charger du dossiengl@te ou des pieces a conviction, ou
d’assurer le transport du prévenu dans les comditppévues a l'article 699, ou qui ne livre
pas le prévenu ou le dossier confié a ses soirdudofité Maritime désignée pour les
recevoir, est puni d'une amende de 20.000 a 2001@D@s Cfa Cfa sans préjudice, s’il y a
lieu, en cas d’évasion ou de complicité d’évasam)'application aux personnes embarquées
et au prévenu des dispositions des articles 2082 Code Pénal.

Article 651 Refus du Capitaine de déférer a uneisitipn de rapatriement

Est puni de la peine prévue a l'article précédemit Capitaine, qui, sans motif Iégitime,
refuse de déférer a la réquisition du chef desisesvde la Marine Marchande ou de
I’Autorité Consulaire ou Maritime compétente, poapatrier des sénégalais au Sénégal.
Article 652 Refus de répondre a I'appel d’'un nadeeguerre

Tout Capitaine qui, en mer, n'obéit pas a I'appeindnavire de guerre sénégalais, et le
contraint a faire usage de force est puni d'un égopnement de six mois a deux ans.

Article 652 bis Abandon d’un blessé ou malade gter

Tout Capitaine qui ayant laissé a terre dans uhqaoil n’existe aucune Autorité sénégalaise,
un Officier, un Maitre ou un homme d’équipage malad blessé, ne lui procure pas les
moyens d’'assurer son traitement et son rapatrienesbtpuni d’'une amende de 100.000 a
300.000 francs Cfa Cfa et d’'un emprisonnement da tneis mois ou de I'une de ces deux
peines seulement.

La méme peine est encourue par le Capitaine agesel a terre avant qu’il ait atteint son lieu
de destination, un passager malade ou blessédetrme pas avis de cette mesure a I’Autorité
Consulaire du pays auquel appartient le passagaragiée, ou a défaut I'’Autorité locale.
Article 653 Infractions aux régles de commandement

Toute personne qui, sur un navire sénégalais, exsams l'autorisation du Chef de Service de
la Marine Marchande et hors le cas de force majemié le commandement du navire, soit

toute autre fonction de bord, sans satisfaire aunditions exigées par les lois et reglements



maritimes, est puni d'un emprisonnement de un radis an et d'une amende de 50.000 a
200.000 francs Cfa Cfa ou de I'une de ces deuxegein

Article 654 Navigation sans titre

Toute personne qui se livre a une navigation nmagitsans étre munie, conformément aux lois
et reglements, soit d'un réle d’équipage, soit dpgrmis de circulation, d’'une carte de
circulation ou qui n'exhibe pas son role ou periita premiére réquisition de I'Autorité
Maritime, est punie d’'une amende de 50.000 a 1Q0f@Mhcs Cfa Cfa.

Article 655 Infraction a la réglementation surderd’équipage

Tout Capitaine qui embarque ou débarque une peesdarféquipage sans faire mentionner
cet embarquement ou ce débarquement sur le rotpigage par I’Autorité Maritime, est
puni, pour chaque personne irrégulierement embarqué&ébarquée :

d’'une amende de 50.000 a 300.000 francs Cfa Géarsvire a une jauge brute dépassant 25
tonneaux ;

de 20.000 a 200.000 francs Cfa Cfa dans le casaimntLes peines énumérées ci-dessus sont
encourues pour chaque passager admis a bord sainséa¥ inscrit a la suite au role
d’équipage.

Il peut cependant étre procédé a un embarquemeninsoanifeste de passagers sur la base
d’'un manifeste, sous réserve que copie dudit dontireeit déposée aupres de I'Autorité
Maritime avant le départ du navire.

Article 656 Fausses pieces professionnelles ma#im

Toute personne qui contracte ou tente de contractegngagement maritime en produisant
sciemment de fausses piéces professionnelles mesitest punie d’'un emprisonnement de un
a cing ans et d'une amende de 100.000 a 1.000.8Gtadcs Cfa ou de I'une de ces deux
peines seulement; la peine est doublée en cafddive. L'obtention ou la détention
frauduleuse, de méme que le trafic des piecesrdii@anaritime est punie de la méme peine.
Article 657 Infractions aux reglements sur la sééuwde la navigation

Tout armateur ou propriétaire qui enfreint les priggions du présent Code sur la sécurité de
la navigation ou celle des reglements pris pouragmlication est puni, sauf ce qui est dit a
l'alinéa suivant d’'une amende de 300.000 a 10 om#lide francs Cfa. Le double de 'amende
prévue ci-dessus et un emprisonnement d’'un mois any ou d'une de ces deux peines
seulement, peut étre infligée a tout armateur tautipropriétaire de navire qui fait naviguer
son navire avec un titre de sécurité périmé ou deritre de sécurité est suspendu. Le

Capitaine qui a commis l'une des infractions préviae présent article est passible des



mémes peines, sauf s’il est prouvé qu’il a agitl'sudre verbal ou écrit du propriétaire ou de
'armateur.

Est puni de un a trois mois de prison et de 2080000.000 francs Cfa d’amende ou de 'une
de ces deux peines seulement, tout membre de pageiqui a provoqué une visite a bord en
produisant sciemment des allégations inexactes.

Les peines prévues ci-dessus peuvent étre porétsudle en cas de récidive. IL y a récidive
lorsque dans les douze mois précédant les faiistuklix le délinquant a déja subi une
condamnation pour des faits réprimés par le prés#iote.

Article 658 Acces a bord - Embarquement clandestin

Toute personne autre que les fonctionnaires ettagies services publics qui pénétre a bord
sans billet et sans autorisation du Capitaine oliadmateur, ou sans y étre appelée par les
besoins de I'exploitation, est punie d’'une amene@.000 a 100.000 francs Cfa. En cas de
récidive dans I'année, 'amende sera portée au ldoeible tribunal pourra prononcer, en
outre, une peine de trois jours a un mois d’emprisment. Toute personne qui s'introduit
frauduleusement sur un navire avec l'intention a@ieefune traversée au Long Cours ou de
cabotage international, est punie d’'une amende Gde0Q a 100.000 francs Cfa et d'un
emprisonnement de un a trois mois ou de l'une dedesaix peines seulement. En cas de
récidive, les peines prévues ci-dessus sont poaiédsuble.

Toute personne qui, soit a bord, soit a terre varfaé I'embarquement ou le débarquement
d’'un passager clandestin, I'a dissimulé ou lui arfid des vivres a I'insu du Capitaine, est
punie d’'une amende de 20.000 a 500.000 francs Céiua emprisonnement de un a six
mois. Le maximum de ces deux peines doit étre prod@ I'égard des personnes qui se sont
groupées pour faciliter les embarquements clangesti

En cas de récidive, 'amende sera de 500.000 a.2000rancs Cfa et 'emprisonnement de
six mois a deux ans. La peine sera du double dummemx a I'égard des personnes qui se sont
groupées pour faciliter les embarquements clangesti

Les frais de refoulement hors du territoire desspgsrs clandestins de nationalité étrangére
sont imputés au navire a bord duquel le délit aémmis.

Article 659 Embarquement clandestin de marchandises

Toute personne embarquée qui, a I'insu du Capitaimtreduit a bord du navire, en vue de les
faire transporter, des marchandises non inscritesanifeste, est punie d'une amende de
20.000 a 100.000 francs Cfa et d'un emprisonnerdentin a six mois, ou de l'une de ces

deux peines seulement, sans préjudice du droit apit&ine de jeter a la mer dans les



conditions de I'article 346 du présent Code, lesamandises indiment chargées sur le navire,
et ceci indépendamment des pénalités prévues pagliEmentation douaniére.

Article 660 Visa des réles d’équipage

Tout Capitaine qui, hors le cas d’'empéchementitégitne dépose pas son role d’équipage et
son livre de discipline au bureau de la Marine Marme ou du consulat, soit dans les vingt-
guatre heures de son arrivée dans un port sénggalailans un port étranger ou réside un
consul général, un consul ou un vice-consul du &drérsque le navire doit séjourner plus
de vingt-quatre heures dans le port, est puni damende de 20.000 a 50.000 francs Cfa.
Article 661 Infractions du Capitaine sur radesmgees

Tout Capitaine qui, a moins de légitimes motifsnad@chement, s’'abstient sur une rade
étrangére de se rendre a bord du navire de guerg&égal alors qu'’il y a été convoqué pour
raison de service, est punie d’'une amende de 2@ ®00000 francs Cfa.

Article 662 Marques extérieures d’'identité

Tout Capitaine qui ne se conforme pas aux dispositsur les marques extérieures d’identité
des navires, ou qui efface, altére, couvre ou nasepidites marques est puni d’'une amende
de 20.000 a 200.000 francs Cfa.

Article 663 Non déclaration - vol ou recel d’épaves

En cas de défaut de déclaration de découverte Bépmaritime, dans un délai de quinze
jours, le contrevenant est puni d’'un emprisonnerdentrente jours a un an et d'une amende
de 50.000 a 150.000 francs Cfa ou de I'une de eas deines.

Toute personne qui a détourné, ou tenté de détoatnescelé une épave maritime est punie
des peines prévues a l'article 430 du Code Pénal.

SECTION IV - INFRACTIONS CONCERNANT LA POLICE DE LAPOLLUTION PAR
LES NAVIRES

Article 664 Infraction a la police de la navigation

Est puni de peine d’emprisonnement de six mois amret d'une amende de 1000.000 a
10.000.000 francs Cfa, ou de I'une de ces deuxegesrulement, en cas de récidive du double
des peines ainsi prévues, ou de I'une de ces demegpseulement, tout Capitaine de navire
qui se sera rendu coupable, d'une infraction agpatitions prévues au livre VIII du Présent
Code.

Lorsque linfraction a été commise sur ordre duppiktaire ou de I'exploitant du navire, ce
propriétaire ou cet exploitant sera puni des peprésues a l'alinéa précédent, le maximum

des peines encourues étant toutefois porte ae.tripl



Tout Capitaine de navire qui aura enfreint dan®asx territoriales ou intérieures du Séenegal
soit les régles de circulation maritimes édictéeggplication de la Convention COLREG en
vigueur, soit les regles édictées par I'Autoritéritime en ce qui concerne les distances
minimales de passage le long des cbtes sénégakésagpuni d’une peine d’emprisonnement
de un a six mois et d’'une amende de 1000.000 a600@rancs Cfa ou de l'une de ces deux
peines seulement, dans les conditions prévuesladas 1 et 3 du présent article.

Lorsque l'infraction est commise par le Capitainandnavire transportant une cargaison
d’hydrocarbures ou dautres substances dangereuses polluantes, les peines
d’emprisonnement et d’amende encourues serontgsoaié double.

Tout Capitaine de navire transportant une cargaisydrocarbures ou d’autres substances
dangereuses ou polluantes en infraction au livieddlprésent Code, qui aura pénétré dans
les eaux territoriales ou intérieures du Sénégad saoir signalé a I’Autorité Maritime de la
date et I'heure d’entrée, la position, la routdest vitesses du navire ainsi que la nature et
limportance du chargement sera puni d’'une peirngirisonnement de deux a six mois et
d’'une amende de 1000.000 a 5000.000 francs Cfaedwme de ces deux peines seulement,
dans les conditions prévues ci-dessus.

Tout Capitaine de navire qui ne signale pas a baité Maritime un accident de mer dont son
navire a été victime dans les eaux territorialegntérieures du Sénégal sera puni d’'une peine
d’emprisonnement de un a trois mois et d’'une amat@00.000 a 1000.000 francs Cfa.
Tout Capitaine de navire qui, se trouvant dangées territoriales ou intérieures du Sénégal,
se sera porté au secours d’'un navire transportanicargaison d’hydrocarbures ou d’autres
substances dangereuses ou polluantes en infraatidivre VII du présent Code, aux fins
d’'assistance ou de remorquage est tenu de sigaalé&utorité Maritime, dés gu'il en a
connaissance, la position du navire en difficultdaecnature de ses avaries, et de la tenir
informée du déroulement des opérations de secours.

SECTION V - PERTES DE NAVIRE - ABORDAGE - echouemen autres accidents de la
navigation

Article 665 Perte ou destruction volontaire de ravi

Toute personne qui en dehors des cas prévus pad&de justice militaire pour I'armée de
mer, échoue, perd ou détruit, volontairement etsdame intention criminelle, un navire
guelconque par quelgue moyen que ce soit, est pi@si@eines établies par les articles 406 et
407 du Code Pénal.

Le maximum de la peine est appliqué au délinquanest chargé, a quelque titre que ce soit,

de la conduite du navire ou qui le dirige commeteil



Article 666 Infractions aux réglements pour prévées abordages

Est puni de un a trois mois d’emprisonnement ehel’'amende de a 100.000 a 5000.000
francs Cfa ou de I'une de ces deux peines seulertaritCapitaine ou chef de quart qui se
rend coupable d’une infraction aux régles pressii@ les réglements maritimes, soit sur les
feux a allumer la nuit et les signaux a faire enge de brume, soit sur la route a suivre, soit
sur les manceuvres a exécuter en cas de rencoatr@avire.

Est puni de la méme peine tout Pilote qui se rengbable d’une infraction aux regles sur la
route a suivre.

Article 667 Abordage - échouement - avaries

Si l'une des infractions prévues a l'article ci-sl@s, ou tout autre fait de négligence imputable
au Capitaine, chef de quart ou Pilote, a occasiponé le navire ou pour un autre navire, soit
un abordage, soit un échouement ou un choc contrebstacle visible ou connu, soit une
avarie grave du navire ou de sa cargaison, le ¢deipast puni de un a six mois
d’emprisonnement, et d'une amende de 500.000 a.@00Grancs Cfa, ou de I'une de ces
deux peines seulement.

Si l'infraction a eu pour conséquence la perte 'munavigabilité absolue d’un navire ou la
perte d’'une cargaison, ou si elle a entrainé sstidessures graves,

soit la mort pour une ou plusieurs personnes, lgpable est puni de trois mois a deux ans
d’emprisonnement et d’'une amende de 1000.000 a.@00Grancs Cfa ou de l'une de ces
deux peines seulement.

Article 668 Abordage - Négligence - défaut de \@gie autres personnes

Toute personne de I'équipage, autre que le Capitéerchef de quart, ou le Pilote, qui se rend
coupable pendant son service d’un fait de négligesans excuse, d’'un défaut de vigilance ou
de tout autre manquement aux obligations de sorncserayant occasionné pour un navire
guelconque, soit un abordage, soit un échouemeninathoc contre un obstacle visible ou
connu, soit une avarie grave du navire ou de sgacam, est puni d'un emprisonnement de
un a deux mois et d’'une amende de 100.000 a 10D@&0cs Cfa, ou de I'une de ces deux
peines seulement. Si l'infraction a eu comme comsBce la perte ou I'innavigabilité absolue
d’'un navire ou la perte d’'une cargaison, ou si allentrainé soit des blessures graves, soit la
mort pour une ou plusieurs personnes, le coupalste peini de un a huit mois
d’emprisonnement et d'une amende de 200.000 a @00Grancs Cfa ou l'une de ces deux
peines seulement.

Article 669 Négligence du Capitaine aprés abordage



Est puni d’'une amende de 50.000 a 500.000 franaseCé'un emprisonnement d’'un mois a
deux ans, ou de lI'une de ces deux peines seuletoentCapitaine qui aprés abordage et
autant qu’il peut le faire sans danger pour soriraggon équipage et ses passagers, néglige
d’employer tous les moyens dont il dispose pouveadu danger créé par I'abordage l'autre
navire, son equipage et ses passagers.

Est puni de la méme peine le Capitaine qui horsatede force majeure, s’éloigne du lieu du
sinistre avant de s’étre assuré qu’une longue tassis est inutile a l'autre navire, a son
équipage et a ses passagers et si le navire a &oaMant d’avoir fait tous ses efforts pour
recueillir les naufragés. Si une ou plusieurs peres ont péri par la suite de la non exécution
des obligation visées au présent alinéa, la pemg ptre portée au double. Aprés un
abordage, le Capitaine de chacun des navires aboidgs'il le peut sans danger pour son
navire, son équipage et ses passagers, ne fafioopagitre au Capitaine de l'autre navire les
noms de son propre navire et des ports d’attachelégart et de destination de celui-ci, est
puni d’'une amende de 20.000 a 100.000 francs CtHuet emprisonnement de un a trois
mois.

Article 670 Abandon du navire en danger par le Gapme

Est puni d’un emprisonnement de un a deux ansugteddmende de 100.000 a 1.000.000 de
francs Cfa ou de I'une de ces deux peines seulementCapitaine qui en cas de danger,
abandonne son navire pendant le voyage sans tasgi©fficiers et Principaux de I'équipage.
Est puni d’un emprisonnement de un a deux ansugteddmende de 100.000 a 1.000.000 de
francs Cfa ou de I'une de ces deux peines seuletnghCapitaine, qui en cas de danger et
avant d’'abandonner son navire, néglige d'organiseisauvetage de I'équipage et des
passagers et de sauver les papiers de bord, IéshiEppostales et les marchandises les plus
précieuses de la cargaison.

Est puni des peines portées a l'alinéa précédedal@taine qui, forcé d’abandonner son
navire, ne reste pas a bord le dernier.

Article 671 Refus d’assistance en mer

Tout Capitaine qui, alors qu’il peut le faire salager sérieux pour son navire, son équipage
ou ses passagers refuse de préter assistances p&rsbnne, méme ennemie, trouvée en mer
en danger de se perdre, est punie d’'une amend®d@.a00 a 5.000.000 francs Cfa et d’'un
emprisonnement d’un an a cing ans, ou de l'uneedaleux peines seulement.

Article 672 Extension du champ d’application



Les dispositions de la présente section sont agpbés aux personnes mémes étrangeres qui
se trouvent sur un navire étranger lorsque l'irtfoarca lieu dans les eaux maritimes et jusqu’a
la limite des eaux territoriales sénégalaises.

Les mémes dispositions, ainsi que celles relativés procédure sont également applicables
aux personnes qui se trouvent sur un navire onenghi d’un permis de circulation.

Article 673 Capitaine de fait

Est considérée comme Capitaine la personne qtitewlirige le navire ou I'engin.

Dans le cas ou l'une des infractions prévues psralticles de la présente section a éte
commise par une personne exercant le commanderaest lds conditions irréguliéres, la
peine est portée au double.

Article 674 Instigation de délits maritimes

Est punie des mémes peines que l'auteur principaétpersonne qui, étant a terre ou a bord,
provoquera par parole ou par écrit un homme d'@gepou I'équipage d'un navire, a
commettre I'un des délits prévus par la présente lo

Section VI - crimes de piraterie

Article 675 Répression des actes de piraterie

Les actes de piraterie, perpétrés par un navirgudere, un navire d’état dont I'équipage
mutiné s’est rendu maitre, sont assimilés a dess actmmis par un navire privé. Est puni des
travaux forcés a temps de dix a vingt ans et damende de 1000.000 a 10.000.000 francs
Cfa quiconque se rend coupable de l'infractionrdéfa I'alinéa ci-dessus.

Article 676 Actes illicites contre la sécurité @derlavigation maritime

1) Est puni de travaux forcés a temps de cinq aatix et d’'une amende de 500.000 a
5000.000 francs Cfa quiconque commet une infractiggnale qui, illicitement et
intentionnellement :

a) s’empare d’'un navire ou exerce le contréle palemce ou menace de violence ;

b) accomplit un acte de violence a I'encontre d’'paesonne se trouvant a bord d’un navire, si
cet acte est de nature a compromettre la sécurilg whvigation du navire ;

c) détruit un navire ou cause a un navire ou asgaison des dommages qui sont de nature a
compromettre la sécurité de la navigation du ngvire

d) place ou fait placer sur un navire, par quelqu®yen que ce soit un dispositif ou une
substance propre a détruire le navire ou a causaadre, a sa cargaison des dommages qui

compromettent ou sont de nature a compromettréciarisé de la navigation d’'un navire ;



e) détruit ou endommage gravement les installatianservices de navigation maritime ou en
perturbe gravement le fonctionnement, si I'un de &etes est de nature a compromettre la
sécurité de la navigation d’'un navire ;

f) communique une information qu’elle sait étredsel et, de ce fait compromet la sécurité de
la navigation d’'un navire ;

g) blesse ou tue toute personne, lorsque cespigtentent un lien de connexité avec l'une
des infractions prévues aux alinéas a et b.

La tentative des infractions ci-dessus est punissab

Article 677 Actes illicites contre la sécurité dpktes-formes fixessituées sur le plateau
continental

1) Est puni des travaux forcés a temps de cingxdads et d'une amende de 500.000 a
5000.000 francs Cfa quiconque :

a) s'empare d’'une plate-forme fixe ou en exercedatrble par violence ou menace de
violence ;

b) accomplit un acte de violence a I'encontre d’'peesonne se trouvant a bord d’'une plate-
forme fixe, si cet acte est de nature a comprom&dtsécurité de la plate-forme ;

c) détruit une plate-forme fixe ou lui cause desd@mges qui sont de nature & compromettre
sa securité ;

d) place ou fait placer sur une plate-forme fixa; guelque moyen que ce soit, un dispositif
ou une substance propre a détruire la plate-foreedie nature a compromettre sa sécurité ;
e) blesse ou tue toute personne, lorsque cesdatentent un lien de connexité avec des
infractions prévues aux alinéas a a d.

La tentative des infractions ci-dessus est punissab

Section VII - INFRACTIONS RELATIVES AUX TRANSPORTBSIARITIMES

Article 678 Infraction a I'organisation généralesdeansports

Est puni d'une amende de 100.000 a 5.000.000 mdéllide francs Cfa tout armateur ou
propriétaire de navire qui enfreint les prescripgiau Livre V du présent Code.

Section VIII - INFRACTIONS A LA REGLEMENTATION DU RAVAIL MARITIME

Article 679 Travail - Nourriture - couchage

Est puni d'une amende de 20.000 a 200.000 franespGtir chaque infraction constatée,
'armateur ou le propriétaire de navire qui ne eafoarme pas aux prescriptions du présent

Code relatives a la réglementation du travail rimagt



Est puni de la méme peine, sans préjudice des predisciplinaires prévues par l'article 615,
tout Capitaine qui commet personnellement, ou datavec I'armateur ou le propriétaire du
navire, les infractions prévues par l'alinéa préréd

Toutefois, la peine prononcée contre le Capitagd ptre réduite au quart de celle prononcée
contre I'armateur ou propriétaire s’il est prouvdéede Capitaine a recu un ordre écrit ou
verbal de cet armateur ou propriétaire. Les pgimégues aux alinéas précédents peuvent étre
portées au double en cas de récidive. Il y a réeithrsque le contrevenant a subi dans les
deux mois qui précédent, une condamnation poufaitsséprimes par le présent article.
Article 680 Infractions a la réglementation relatau placement des marins

Toute infraction aux dispositions relatives au plaent des marins est punie d’'une peine
d’emprisonnement de un a trois mois et d’'une ameated@50.000 F a 2.000.000 F, ou de
'une de ces deux peines seulement.

Article 681 Non paiement des salaires a I'échéance

Est punie d'une amende de 200.000 francs Cfa a0200 francs Cfa ou du retrait de
'agrément du représentant de lI'armateur toute qmems qui enfreint les dispositions de
l'article 372.

Article 682 Infractions aux dispositions sur I'appisionnement des gens de mer

Tout armateur ou membre de I'équipage qui ne sdoome pas aux dispositions sur
I'approvisionnement des gens de mer et des texissppur leur application, encourt une
peine d'amende de 500.000 a 5.0000.000 de frangslL@f méme peine est encourue pour
toute personne qui tente ou aura tenté d’empéaheeprésentant de I’Autorité Maritime de
procéder aux contrbles et inspections prévus pas thspositions relatives a
I'approvisionnement des gens de mer.

LIVRE IX - CONTENTIEUX

TITRE PREMIER - COMPETENCE ET PROCEDURE EN MATIEREINFRACTIONS
MARITIMES

CHAPITRE PREMIER - COMPETENCE

Article 683 Tribunaux compétents

La connaissance des contraventions, des délitssetrimes commis par les personnes visées
a larticle 605 appartient aux juridictions de dr@ommun. Toute condamnation a un
emprisonnement et/ou une amende pour crime, délitomtravention prévu par le présent
Code donne lieu a I'établissement d’'un extrait dgement ou de I'arrét qui est adressé au
chef des services de la Marine Marchande pour drgot®n a la fiche matriculaire du

condamné.



Article 684 Compétence dans le cadre de linfractaux réglements de prévention de la
pollution.

En matiére de pollution des mers, sont compétentsitbunal du lieu de commission de
l'infraction, le tribunal du lieu d’immatriculatiordu navire si celui-ci a la nationalité
sénégalaise, celui du ressort duquel le navire@sté s'’il est étranger.

Article 685 Abordage - Compétence des Autoritéségalaises - Poursuites

En cas d’abordage ou de tout autre événement delanesrles eaux territoriales sénégalaises
concernant

un navire battant pavillon du Sénégal et qui estatare a engager la responsabilité pénale ou
disciplinaire du Capitaine ou de toute autre pemsoau service du navire, les poursuites ne
pourront étre intentées que devant les Autoritélcihires ou Administratives Sénégalaises,
des lors que ce navire portait le pavillon natiamaimoment de I'abordage ou de I'événement
de mer .

Si le navire battait un autre pavillon, les pousssiine pourront étre intentées que devant les
Autorités judiciaires ou administratives de I'Etiint le navire battait pavillon au moment de
'abordage.

Article 686 Abordage - Compétence des Autoritésegalaises

Dans le cas prévu a l'article précédent, une retahunavire peut étre ordonnée, pour des
mesures d’instruction, par des Autorités autresaplies dont le navire portait le pavillon au
moment de I'abordage ou de I'événement de mer l@aresaux territoriales sénégalaises.
Article 687 Compétence des Autorités SénegalaigesfiCats de compétence et de licence
Les Autorités Judiciaires ou Administratives du &gfal sont seules habilitées a prendre
toutes les mesures relatives aux certificats depétemce et de licence ou autres titres
professionnels qu’elles ont accordées a des gengedelu Sénégal, ou de poursuivre ceux-ci
a raison des infractions commises pendant qu'dssit a bord du navire portant le pavillon
d’'un autre Etat.

Article 688 Abordage - Compétence des Autoritésé§ataises Poursuites eaux intérieures et
mer territoriale

Les Autorités Judiciaires ou Administratives du &gl sont de méme habilitées a
entreprendre des poursuites en cas d’abordagensumvdans les eaux intérieures, dans les
ports et rades ou dans les eaux territoriales sdaiégs et qui est de nature a entrainer la
responsabilité pénale du Capitaine ou de tout angmbre de I'équipage ou service d'un
navire battant le pavillon d’un Etat étranger.

Article 689 Abordage - Champs d’application



Les dispositions de cette section s’appliquentedgaht aux navires de la Marine Nationale,
aux navires garde-cotes et aux navires affectéessarvice public.

Article 690 Sécurité de la navigation - Compéteteda juridiction nationale

La juridiction compétente pour connaitre de licfian est celle du port du lieu de
l'infraction ou du port sénégalais de destinatiande départ du navire, si I'infraction a été
constatée en mer.

CHAPITRE Il - PROCEDURE

Article 691 Interdiction d’une justice a bord

La justice a bord, pas plus a titre pénal qu'gtitivil, ne s’exerce jamais au cours de
I'expédition maritime.

Article 692 Mesures conservatoires

Tout acte commis a bord et devant ou semblant dewiainer I'application de la loi pénale
comporte de la part du Capitaine ou son remplag¢agstmesures conservatoires propres a
assurer la production des faits en justice et,motant, la conservation de la preuve de ces
faits conformément aux dispositions relatives auvp@r du Capitaine.

Article 693 Circonstances atténuantes, sursisoadixe

Les dispositions du droit commun concernant lesocistances atténuantes sont applicables
aux crimes et délits prévus par le présent coden Bst de méme des dispositions relatives au
sursis et a la récidive, sauf régles spécialesuaistau présent titre.

Article 694 Action civile

La partie Iésée par tout délit ou crime, a le dd@tse constituer partie civile devant les
juridictions de droit commun, conformément aux dsifions du Code de Procédure Pénale.
La juridiction compétente est celle soit de ladénce de la personne poursuivie, soit du port
de débarquement, soit du lieu d’arrestation, sdihedu port d'immatriculation du navire.
Article 695 Recherches et constatations

Les crimes, délits et contraventions prévus parrésent Code et commis a bord ou a terre
sont recherchés et constatés, soit sur la plamteute personne intéressée, soit d'office :

par les Officiers de police judiciaire ;

par I'Autorité maritime, les Officiers et Officiermarinier commandant les navires ou
embarcations de l'état, les Administrateurs desit@$ maritimes, les inspecteurs de la
navigation maritime, les agents du personnel deutaeillance des péches maritimes et les
gendarmes, et dans certains cas, par les agertddieinistration des douanes et agents

assermentés du Ministére de I'Environnement. Dé&sutrgents peuvent étre commissionnes



pour la recherche des infractions par décisionaiotg du Ministre chargé de la Marine
marchande et du Garde des Sceaux, Ministre destecdu

par les Capitaines des navires a bord desquetsitees ou délits ont été commis.

Article 696 Proces-verbaux

Les procés-verbaux constatant des infractionsgésdpar deux agents assermentés et diment
signés, font foi jusqu’a preuve contraire des catasibns matérielles qu’ils relatent. lls sont
transmis par leurs auteurs soit directement auuPeac de la République compétent, soit par
les soins du Chef des services de la Marine madghaiils émanent des agents relevant de
son autorite.

Article 697 Pouvoirs du Capitaine en cas d’infracti

Des que le Capitaine a connaissance d’'un crimeétit @mmis a bord, il procede a une
enquéte préliminaire. Les circonstances du crime,ddlit ou de la contravention et les
énonciations du proces-verbal de I'enquéte prélmen sont mentionnées au livre de
discipline.

En cas de nécessité, le Capitaine peut faire pldaes un local de sécurité I'auteur présumé
du crime ou du délit dans les conditions prévudaréicle 608. Le Capitaine adresse les
pieces de I'enquéte préliminaire au chef des sesuvile la Marine marchande .

Article 698 Instructions et procédure

Le chef des services de la Marine marchande, garsie Capitaine ou par I'un des Officiers
ou agents énumérés a l'article 695 ci-dessus, tasay d'office, complete s’il y a lieu
'enquéte effectuée par le Capitaine, ou procedeqgdél a connaissance de linfraction, a une
enquéte préliminaire. Il saisit ensuite le Procurda la République dans les conditions
prévues aux articles ci-aprés, sauf s'il estime tpee faits ne constituent qu’une faute
disciplinaire.

Lorsque la contravention, le délit ou crime estadgert hors du Sénégal, I'Autorité
Consulaire confie le dossier de la procédure, ptifermé et scellé, au Capitaine du navire,
pour étre remis ainsi que le prévenu des l'arrig@enavire dans un port sénégalais, a la
disposition du chef des services de la Marine nardb qui saisit le procureur de la
République dans les conditions prévues aux artaapres.

Si le navire ne doit pas prochainement accostes damport sénégalais, I’Autorité Consulaire
ou Maritime compétente débarque administrativenfeprévenu, procéde sur place, s’ily a
lieu, a son incarcération provisoire et prend, ddissue possible, les mesures nécessaires
pour assurer son rapatriement dans un port sémegatatefois, si I’Autorité consulaire ou

maritime n’est pas en mesure de prendre a terrenéssires de coercition nécessaires, elle



peut prononcer l'incarcération provisoire du prave@nbord du navire ou il est embarqué, en
ordonnant qu’il soit statué a nouveau dans un @ingbort. Si le prévenu est en fuite ou si, le
navire ne devant pas aborder prochainement dangoun sénégalais, le caractéere de
linfraction ne semble pas nécessiter une réprasgimmédiate, I'’Autorité consulaire ou
maritime compétente se borne a adresser le dodsidiaffaire au ministre chargé de la
Marine marchande au Sénégal qui saisit I’Autoritfigiaire.

Enfin, si I'’Autorité consulaire ou maritime recofingue les faits incriminés ne constituent
gu’une faute de discipline, elle inflige au préveme sanction disciplinaire.

Article 699 Transport du prévenu

L’Autorité Consulaire ou Maritime compétente, s lménagements du navire le permettent,
peut requérir le Capitaine de tout navire sénéga@adestination d’'un port sénégalais, de
recevoir a bord, avec le dossier de la procéduwie pb fermé et scellé, tout prévenu de crime,
délit ou de contravention et de lui procurer lesage et la nourriture pendant le voyage. Des
l'arrivée du navire dans un port sénégalais, leit@ee doit mettre le prévenu, ainsi que le
dossier de la procédure, a la disposition du clesf gkrvices de la Marine Marchande qui
saisit le Procureur de la Républiqgue dans les tiondi prévues ci-apres. Les frais nécessités
par le transport du prévenu, rapatrié par touteantoyen que le navire auquel il appartient,
sont remboursés par le budget du Sénégal, saufreede I'Etat contre le prévenu.

Article 700 Evénements de mer - Procédure

En ce qui concerne les délits et délits prévudgmarticles 673 a 682, le chef des services de
la marine marchande ne peut saisir le procureuguquu d'une enquéte contradictoire
effectuée par ses soins.

Article 701 Constat d'infraction - Procédure damsddre de la pollution

Sont habilités a constater les infractions aux agons aux regles relatives a la pollution
prévues par le présent Code, et a en dresser predea a I'’Autorité Maritime ainsi qu’a
rechercher et a recueillir tous renseignementsfmurations en vue de découvrir les auteurs
des délits de pollution et des infractions aux oégjions précitées et aux textes réglementaires
pris pour leur application, les agents des Admiaigins de I'Etat chargés du controle de la
pollution des eaux maritimes. Les constatationseeherches prévues a l'alinéa précédent
peuvent également étre faites par les Capitainesaeéres de la Marine Nationale et par les
Capitaines d’'aéronefs militaires. Les proces-vexb@tablis conformément aux dispositions
des alinéas précédents font foi jusqu’a preuveotdraire.

lls sont transmis au Procureur de la Républiqud’ patorité Maritime. Le navire qui a servi

a commettre 'une des infractions aux regles depdHution du présent Code, peut étre



immobilisé sur décision du Procureur de la Répuigliqpu du juge d’instruction saisi.
L’Autorité judiciaire compétente peut, a tout morpesrdonner la levée de I'immobilisation
du navire, s'il est fourni un cautionnement dorle dixe le montant et les modalités de
versement conformément aux dispositions de I'&tR69 du code de I'environnement. Les
conditions d’affectation, d’emploi et de restitutiodu cautionnement sont réglées
conformément aux dispositions en vigueur au Sénégal

Article 702 Constat d’infraction - - Police du pkon

Les infractions a la police du pavillon sont cot&ta par les commandants des navires de
guerre ou de surveillance maritime, par les ingpastde la navigation et agents de la marine
marchande ou par les Officiers de port habilitésadlir des procés-verbaux qui sont transmis
a I'Autorité Maritime.

Article 703 Constat d'infraction a la réglementati&ur la sécurité

Les infractions aux dispositions du présent codatives a la sécurité de la navigation
maritime ou a celles des textes pris pour leur iegfibn sont constatées par des proces
verbaux établis par des agents assermentés de idglration Maritime relevant du Ministre
chargé de la Marine Marchande.

Ces proces verbaux, établis par les agents ass&sndoivent mentionner :

la nature de l'infraction constatée,

la date, I'heure et le lieu auxquels elle a été&statée,

les noms, qualités et domiciles des contrevenants,

l'identité du navire en infraction,

les nom et qualité de I'agent dressant le procdsav@insi que sa signature.

Tous les proces verbaux établis en matiére d’itivas aux dispositions réglementaires
relatives a la sécurité de la navigation maritinmsiagu’a I'hygiene et a I’habitabilité doivent
étre transmis au Ministre chargé de la Marine Maincle.

Sans préjudice des droits qui peuvent par aillérs reconnus a la partie civile, I'action
publigue consécutive a la constatation d'une teifeaction est exercée par le Ministére
Public sur plainte du Ministre chargé de la Maffit@chande.

TITRE Il : Compétence en matiére d’assistance eladwetage

Article 704 Assistance et sauvetage - Tribunal Cétent - Contestation

Toutes contestations relatives a la déterminatiomdntant de la rémunération d’assistance
ou a sa répartition entre le propriétaire du naeirée Capitaine de I'équipage, doivent étre
soumises au tribunal du lieu ou I'assistance aappdrtée ou du lieu ou les biens sauvés ont

été amenés.



Les contestations relatives a la répartition deelmunération d’assistance suivent les regles
prévues a l'alinéa ci-dessus.

Article 705 Assistance et sauvetage - Tribunal oftet - Action en paiement

Si le navire assistant et le navire assisté batigm deux pavillon du Sénégal et si les
opérations d’assistance ont eu lieu dans les eauxtotiales nationales, toute clause
attributive de juridiction a un tribunal étrangeu doute stipulation suivant laquelle
compétence est donnée a un tribunal arbitral siégeblétranger est nulle. Lorsque le navire
assistant et le navire assisté ne battent pas/idopedu méme Etat, ils peuvent convenir dans
le contrat d’assistance de soumettre les confétatifs au paiement de la rémunération
d’assistance a une juridiction de leur choix, apgint la loi qu’ils auront déterminée dans
leur contrat.

Article 706 Assistance et sauvetage - Compétencetdeunaux sénégalais - Action en
paiement

Une action en paiement contre I'Etat du Sénégal peuvices d’assistance rendus a des
navires de la Marine Nationale, des navires gaddescet des navires affectés a un service
public ne peut étre portée que devant les JurigistSénégalaises.

Titre 11l - LITIGES CONCERNANT LE CONTRAT D'ENGAGENENT MARITIME

Article 707 Litiges concernant le contrat d’engageinTribunal compétent

Les litiges qui s’élevent en ce qui concerne letrmdnd’engagement maritime entre les
armateurs ou leurs représentants et les marinspsoiés devant le tribunal du travail, aprés
tentative de conciliation devant I'Autorité MaritenLe tribunal compétent est celui du port
d’identification du marin.

Article 708 Nullité des clauses attributives de pétences

Toute stipulation ou clause quelconque, dans utrapou autrement, qui aurait pour effet de
donner compétence, en ce qui concerne les litigéstifs aux contrats d’engagement
maritime, a un Tribunal étranger ou a une juridictarbitrale statuant a I'étranger, est réputée
non écrite.

Article 709 Réclamation

Le marin a le droit de porter plainte contre sgseseurs, a bord du navire ou a terre s'ils
agissent envers lui d’'une maniere contraire augadisions législatives et réglementaires en
vigueur. La plainte doit étre déposée par le matiprés du Capitaine dans les cing jours de
l'incident qui se trouve a l'origine de sa plainte Capitaine est tenu d’examiner la plainte
du marin et de régler I'affaire évoquée dans les gours qui suivent. S’il considere que

I'affaire ne peut étre réglée que par 'armateun’dutorité Maritime, il doit transmettre la



plainte, avec son avis, a I'armateur dans les jouiss de la date de I'arrivée du navire dans
un port du Sénégal.

Article 710 Dép6ét de la réclamation

Toute plainte contre le Capitaine doit étre dépgssele marin auprés de I'armateur ou de
I'Autorité Maritime, dans les cing jours de l'in@dt qui est a l'origine de sa plainte . Si
I'incident a eu lieu pendant le voyage en mer,lénpe peut étre déposée dans les cing jours
de la date d’arrivée du navire dans un port du §ané

L’armateur est tenu d’examiner toute plainte duimat de régler les affaires évoquées dans
un délai n'excédant pas un mois. Lorsque ces affaite peuvent pas étre réglées par
'armateur, la plainte doit étre portée devant kduté Maritime.

Article 711 Suite de la plainte

L’armateur est tenu d’informer le marin par écetld maniére dont il a été donné suite a sa
plainte. Si le marin n'est pas satisfait de laesaibnnée a sa plainte par I'armateur, il peut
adresser un recours a I’Autorité Maritime.

Article 712 Litiges individuels

Les litiges relatifs aux contrats d’engagement timae, qui surgissent entre I'armateur ou son
représentant et le marin, sont réglées par voieodeiliation, conformément aux regles de
compétence et de procédure établies dans le pridgentll en est de méme des actions en
responsabilité engagées contre le marins pour dazgemmises dans I'exécution du contrat
d’engagement maritime.

Article 713 Litiges collectifs - Conciliation

Tout différend collectif est immédiatement notifp@r les parties intéressées a I'Autorité
Maritime qui intervient pour aider a son réglemetr.cas d’échec, il réunit une commission
paritaire de conciliation comprenant, sous sa @geigie ou celle de son délégué : trois
représentants des armateurs, trois représentantsadn, I'inspecteur de la navigation et du
Travail Maritime assiste a la réunion.

En cas de tentative de conciliation, le Présidentadcommission de conciliation rédige un
rapport de I'état du difféerend et I'adresse, accagmg des documents et renseignements
recueillis par ses soins, au Ministre du Travailletia Fonction Publique. Ce rapport précise
les points sur lesquels le différend persiste. bpie du rapport est remise sans délai a
chacune des parties avec mention de la date allegeedocument a été envoyé au Ministre
compétent.

La procédure qui suit I'echec de la conciliationt eslle instituée par le Code du Travail

concernant I'arbitrage.



Article 714 Litiges individuels - Conciliation

La procédure de conciliation est engagée a la deita demande, méme verbale, présentée a
I’Autorité Maritime par I'une des parties, au caitd’engagement.

L’Autorité Maritime convoque les parties intéressée, au besoin les témoins, en vue d’'une
conciliation en précisant, dans la convocationddae, I'’heure et le lieu de l'audience de
conciliation.

Article 715 Obligation de comparaitre

La comparution en conciliation devant I’Autorité Mane est obligatoire. Les parties qui ne
peuvent pas se présenter personnellement sontsteteiese faire remplacer par des
représentants ddment autorisés. En cas de refasamende de 300 000 F est infligée a la
partie concernée.

L’Autorité Maritime peut ordonner la comparutionrpennelle des parties. En ce cas, une
personne morale est représentée par un membre deelgion. Le Capitaine est tenu
d’autoriser I'absence de tout marin convoqué, plourpermettre de se présenter devant
I'’Autorité Maritime en vue d’'une séance de contidia.

Article 716 Audition des parties

L’Autorité Maritime entend les parties ou leurs negentants et les témoins, examine les
documents et constate I'accord ou le désaccorgdes. La tentative de conciliation peut
étre ajournée, si l'instruction de I'affaire I'exdg

Article 717 Procés-verbal

Il est dressé proces-verbal de la conciliation edadnon conciliation. Ce document précise
les termes de I'accord conclu entre les partielesumotifs pour lesquels il n’a pu se faire.

Le proces-verbal doit étre signé par les partieseats représentants, ou bien mention doit
étre faite qu’elles ne savent ni écrire ni sigrileen est délivré copie certifiée et revétue du
visa de I’Autorité Maritime a chaque partie.

Les termes de I'accord conclu sont obligatoires pesiparties.

Article 718 Non conciliation

En cas de non conciliation, I'Autorité Maritime dse un proces-verbal, dont un exemplaire
est remis au demandeur et vaut permission dedgtent le tribunal compétent.

Article 719 Refus de comparaitre

En cas de refus de comparution devant I'Autoritéititae ou de défaut du défendeur, il est
donné acte au demandeur en conciliation de sa dEman

Cet acte vaut permission de citer devant le TribQmenpétent.

Article 720 Citation en justice



Le demandeur cite la partie adverse devant le fmebdu Travail du Port d’identification du
marin .Les citations devant le Tribunal Compétemtirples litiges visés aux articles 712 et
713 du présent Code, sont délivrées par le graffeldbunal. Est valable, toute citation
notifiée a bord a un membre de I'équipage.

Article 721 Assistance en justice

Les parties peuvent se faire assister ou représdetant le Tribunal soit par un délégué
d’'une organisation représentative des gens de soérpar un avocat inscrit au barreau, soit
par un Conseiller. Le mandataire choisi doit justitles pouvoirs qui lui ont été conférés. Le
Tribunal peut cependant ordonner la comparutiorsqrerelle des parties. Une personne
morale est représentée par I'un de ses dirigeBetelant 'audience, les débats du Tribunal se
déroulent selon les regles de procédure en vigue@énégal.

Article 722 Signification de jugement

Le jugement rendu est signifié aux parties parfeffé du Tribunal par lettre recommandée,
dans un délai de sept jours ; la significationfais¢ au domicile élu des parties et a I'Autorité
Maritime qui a eu a connaitre de la tentative decitiation.

Le délai d’'appel est de deux mois et commence &Arcaompter du lendemain du jour de la
signification du jugement a la partie intéresséasfjue le marin se trouve en mer, ce délai
commence a courir a compter du jour de son retans dn port du Sénégal.

Article 723 Prescription

Toute action relative a la résiliation du contrangagement maritime est prescrite par un an
a compter de la date de résiliation de ce contrat.

Pendant la durée du contrat d’'engagement marilieseactions relatives a I'exécution de ce
contrat et a un voyage en mer sont prescrites pamua compter de la date de la fin de ce
voyage.

Titre IV - LITIGES CONCERNANT LE CONTRAT D'AFFRETEMINT, DE TRANSPORT
ET DE MANUTENTION

Article 724 Loi applicable - juridictions compétest

Les actions nées du contrat d’affretement sont ssesa la loi du pavillon du navire, sauf
convention contraire des parties.

Les actions nées du contrat de transport de maddemnsont portées devant les juridictions
compétentes selon les regles du droit commun.

Il en est de méme des actions nées du contraadgport de passagers.

Les opérations effectuées par I'entrepreneur deuteation sont soumises a la loi du port ou

il opere.



Titre V - LITIGES CONCERNANT LA REPARATION DES DOMMGES A
L’ABORDAGE

Article 725 Tribunal compétent

L’action en réparation des dommages dus a un aperdarvenu entre navires ou entre
navires et

bateaux de navigation intérieure ou engins flotassimilés, peut étre intentée uniquement :
a) soit devant le Tribunal du lieu de la résidemabituelle du défendeur ou d’'un des siéges de
son exploitation ;

b) soit devant le Tribunal du lieu ol une saisité@ pratiquée sur le navire du défendeur ou
sur un autre navire lui appartenant, ou du liedaogaisie aurait pu étre pratiquée et ou le
défendeur a donné une caution ou une autre garantie

c) soit devant le Tribunal du lieu de I'abordagerstiue cet abordage est survenu dans les
ports et rades du Sénégal ou dans ses eaux im&iell appartiendra au demandeur de
décider devant lequel des Tribunaux indiqués &Eal précédent, I'action sera portée.

Article 726 Arbitrage

Les dispositions de l'article précédent ne peuvamrter atteinte au droit des parties de
soumettre un litige relatif & une action en réparaties dommages dus a un abordage, devant
une juridiction qu’elles choisissent d'un commuead ou a I'arbitrage.

Article 727 Demandes reconventionnelles

Les demandes reconventionnelles nées d’'un mémeladmpourront étre portées devant le
Tribunal compétent pour connaitre de l'action ppate. S’il existe plusieurs demandeurs,
chacun pourra porter son action devant le Tribaméérieurement saisi d'une action née du
méme abordage contre la méme partie. Si plusieavisas sont impliqués dans un abordage,
le Tribunal régulierement saisi pourra se déclammpétent pour juger toutes les actions
intentées a raison du méme événement.

Article 728 Compétence des juridictions sénégadaise

Une action en réparation de dommages dus a un ajorcbntre des navires de la Marine
nationale, des navires garde-cotes ou des navifestés a un service public ne peut étre
portée que devant la juridiction du Sénégal.

Titre VI - PRESCRIPTIONS

Article 729 Interdiction de la prescription acqtiise

Le Capitaine ne peut acquérir la propriété du mapar voie de prescription.

Article 730 Prescription de I'action en délaisseimen



L’action en délaissement est prescrite dans la délaix mois a partir du jour de la réception
de la nouvelle de la perte, prise ou arrét du Bge@r une puissance étrangere quel que soit le
lieu ou I'événement s’est produit.

Titre VIl - ACTIONS NON RECEVABLES

Article 731 Défaut de protestations

Sont irrecevables :

les actions contre le Capitaine et les assureurs gmmmages arrivés a la marchandise si elle
a été recue sans protestation ;

les actions contre l'affréteur pour avaries si bpitaine a livré les marchandises et recu son
fret sans avoir protesté.

Les protestations sont nulles si elles ne sonedaiiu signifiées dans les formes et délais
prévus par la Convention des Nations Unies surd@mdport des marchandises par mer du 31
mars 1978.

Titre VIl - ARBITRAGE

Article 732 Principe

Les litiges maritimes nés a I'occasion de I'apdima du présent Code peuvent étre soumis a
la procédure d’arbitrage suivant la réglementagonvigueur et des lors que cette voie de
reglement des différends n’en est pas expressémehie.

LIVRE X - DISPOSITIONS FINANCIERES DISPOSITIONS FALES

TITRE PREMIER : DISPOSITIONS FINANCIERES

Article 733 Ouverture de compte

Il est ouvert dans les écritures de la Trésoregieétple du Sénégal un compte spécial du
Trésor intitulé « Fonds d’Appui a la Marine Marcdan.

Les modalités d’organisation et de fonctionnementel fonds sont fixées par arrété conjoint
du Ministre chargé des Finances et du Ministregdhae la Marine Marchande.

Article 734 Salaire du Conservateur des Hypothéques

L’accomplissement des formalités prévues pour liappon du régime de la conservation
des hypotheques maritimes donne lieu au paiemest, I requérant, au profit du
conservateur, de salaires représentatifs du trawmatEriel effectué et de la responsabilité
assumee. Le salaire brut annuel du conservateunygpeghéques maritimes est assujetti a un
prélévement au profit du budget de I'Etat.

Ce préléevement est exercé pour représenter lacipation des fonctionnaires aux frais de

fonctionnement du service. Le taux, les modaligdiglidation et de paiement du salaire du



conservateur ainsi que du prélevement prévu anéali2 sont fixés par un arrété conjoint du

Ministre chargé de la Marine Marchande et du Mieistes Finances.

Ces salaires supportent la fiscalité applicable fands communs et parts d'amende dans les
mémes formes et conditions.

TITRE Il : DISPOSITIONS FINALES

Article 735 Abrogation

Toutes dispositions |égislatives et réglementagastraires sont abrogées a compter de la
publication du présent Code, notamment de la |@2332 du 22 mars 1962 portant Code de

la Marine Marchande. Fait a Dakar, le 16 aoat 2002

Abdoulaye WADE.

Par le Président de la République :

Le Premier Ministre,

Mame Madior BOYE



